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B. GLOSSARIO

B.1. Definicdes

Aproveitamento de estudos significa situacdo em que o aluno fica dispensado de
cursar uma ou mais disciplinas ou instru¢cdes, por se considerar equivalente
determinada instrucéo previamente recebida em outro local que ndo o CIAC no qual

o aluno esta se matriculando;

Avaliacdo da aprendizagem significa processo continuo e sistematico, por meio do
gual se acompanha a aprendizagem ou o rendimento do aluno durante o
desenvolvimento do curso, com a finalidade de verificar o alcance, pelo aluno, dos

objetivos propostos;

Centro de instrucao de aviacao civil (CIAC) significa organizacao certificada cuja
finalidade € formar recursos humanos para a aviacao civil, conduzindo seus alunos

para a obtencéo das licencas, habilitacdes e certificados requeridos pela ANAC,;

Certificacdo significa processo de reconhecimento pela ANAC de que a
organizacao avaliada tem capacidade para exercer as atividades de formacao de
recursos humanos a que se propbe, de acordo com o0s requisitos deste

Regulamento;

Certificado de CIAC significa documento emitido pela ANAC, depois de concluido o
processo de certificacdo, atestando que a organizacdo cumpre 0s requisitos deste
Regulamento e esta autorizada a ministrar 0S cursos previstos em suas

especificacdes de instrucao (El);

CIAC satélite significa uma filial de um CIAC localizada no Brasil, sujeita a mesma

regulamentacao que o CIAC;

Competéncia significa a combinacdo de habilidades, conhecimentos e atitudes

requeridas para desempenhar uma tarefa ajustando-se a norma prescrita;

Conteudo programatico significa o conjunto de assuntos que compdem a parte
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tedrica e/ou a parte pratica de um curso, acompanhados dos respectivos objetivos
especificos e organizados em uma estrutura Iégica que contribui para o alcance do

objetivo do curso;

Crédito significa o reconhecimento de qualificacdo prévia decorrente do
aproveitamento de estudos;

Curriculo significa a descricdo detalhada de um curso incluindo o conteudo
programéatico, a carga horaria e a descricdo de quaisquer outras experiéncias de

aprendizagem a serem proporcionadas aos alunos;

Disciplina significa o conjunto de assuntos afins, pertencentes a um determinado
ramo do conhecimento e que, agrupados em unidades e subunidades didaticas
acompanhadas de seus respectivos objetivos especificos, deverdo ser tratados

sistematicamente, sob a forma de instrucéo teorica;

Dispositivo de simulacdo para treinamento de voo (Flight Simulation Training
Device — FSTD) significa simulador de voo (Full Flight Simulator — FFS), dispositivo
de treinamento de voo (Flight Training Device — FTD) ou treinador de voo por

instrumentos (Aviation Training Device — ATD), qualificados ou validados pela ANAC,;

Efetiva instrucdo significa o voo de instrucdo em que o instrutor € o piloto em

comando da aeronave;

Equipamentos de instrucdo sdo os FSTD, ferramentas, corpos de prova,
computadores e/ou quaisquer outros materiais utilizados para realizar ou dar suporte

a uma atividade de instrucéo do CIAC,;

Especificacdes de instrucédo (El) significa o documento emitido pela ANAC que

detalha os termos e as condi¢des de operacao de um CIAC certificado;

Exame de conhecimentos tedricos significa o exame aplicado pela ANAC ou por

organizacao por ela autorizada;

Exame pratico significa a verificacdo de competéncia e/ou proficiéncia aplicada pela

ANAC ou examinador por ela credenciado;
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Formacdo significa o conjunto de conhecimentos e experiéncias necessarios ao
desenvolvimento de habilidades indispensaveis a execucdo de uma determinada
tarefa ou funcédo no desempenho de uma profissao;

Instrucao significa aula tedrica ou prética;

Material instrucional significa o material elaborado para cada curso, incluindo
planos de aula, apostilas, livros, descricdo de licdes, programas computadorizados,

programas audiovisuais e manuais de instrugéo;

Organizacdo conveniada significa a pessoa juridica com a qual o CIAC celebra
uma parceria via convénio, seja para desenvolvimento de atividades de instrucao

pratica, seja para uso de instalagbes necessarias a realizagéo da instrugao;
Parte pratica significa a parte do curso destinada a instrucéo pratica;

Parte teorica significa a parte do curso destinada a instrucéo tedrica. E composta de

disciplinas;

Proficiéncia significa capacidade de desempenhar uma tarefa em tempo real, no

padrao requerido e sem assisténcia;

Programa de instrucao significa o documento no qual o CIAC descreve a finalidade
e 0s objetivos da instrugcdo, os métodos, os auxilios a instrucdo, o material
instrucional, a sequéncia e a padroniza¢éo das atividades e os curriculos dos cursos

gue ministra;

Qualificacédo significa o conjunto de conhecimentos e experiéncias necessarios ao

aperfeicoamento das habilidades adquiridas durante a formacao profissional inicial;

Registros de instrucdo significa todo e qualquer documento de um CIAC que

guarda as informacdes referentes a instrucdo do aluno;

Sede do CIAC significa o local principal onde o CIAC mantém a sua administracao,
0 material instrucional e os registros dos cursos cujos programas de instrucéo sejam

aprovados pela ANAC,;
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Sistema de garantia da qualidade significa um conjunto sistemético de atividades
planejadas que a organizacgéo realiza a fim de demonstrar 0 compromisso com a

qualidade e a satisfacdo do usuério; e

Tutor significa uma pessoa especialista na disciplina que atua nos cursos de EaD no
planejamento, acompanhamento e apoio ao aprendizado do aluno, estimulando e

mediando a sua participacao.
B.2. Abreviaturas e simbolos

AATD - Dispositivo treinador de voo avangado (Advanced Aviation Training Device);
ACAS - Sistema anticolisdo de bordo (Airborne Collision Avoidance System);
ADF — Radiofarol n&o directional (Automatic Direction Finding);

ADI — Attitude Direction Indicator (Acrénimo para Attitude Indicator integrado com

Flight Director System);
ADS-B — Automatic Dependent Surveillance — Broadcast;

AFIS — Servico de Informacdo de Voo de Aerodromo (Aerodrome Flight Information

Service);

AGL — Acima do solo (Above Ground Level);

AIP — Informacé&o de Publicacdo Aeronautica (Aeronautical Information Publication);
AoA — Angulo de Ataque (Angle of Attack);

A/R — Autorrotacéo;

ATC — Controle de Trafego Aéreo (Air Traffic Control);

ATD — Treinador de voo por instrumentos (Aviation Training Device);

ATS — Servicos de trafego Aéreo (Air Traffic Services);
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BATD — Treinador de voo basico por instrumentos (Basic Aviation Training Device);
CFIT — Colisédo com o solo em voo controlado (Controlled Flight Into Terrain);
CG — Centro de Gravidade;

CGIA — Controle Geral de Instrugcéo e Avaliacao;

CIAC — Centro de Instrugéo de Aviagao Civil;

CIV — Caderneta Individual de Voo;

CVA — Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade;

CLRD - Autorizacéo de Trafego (Clearance Deliver);

CRM — Gerenciamento dos recursos de cabine (Crew Resource Management);
DA — Altitude de decisdo (Decision Altitude);

DES — Dentro do Efeito Solo;

DME - Distance Measuring Equipment;

EFB — Electronic Flight Bag;

FES — Fora do Efeito Solo;

FFS — Simulador de voo (Full Flight Simulator);

FIEV — Ficha de Instrumentos e Equipamentos de Voo;

FOP — Formulario Operacional;

FPM — Pés por minuto (Feet per Minute);

FSTD — Dispositivo de treinamento de voo (Flight Simulation Training Device);
FTD — Dispositivo de treinamento de voo (Flight Training Device);

GBAS - Ground Based Augmentation System;

10
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GLS — Acronimo para GBAS Landing System;
GNDC - Controle Solo (Ground Control);

GNSS - Sistema de navegacdo global por satélite (Global Navigation Satellite
System);

GS — Rampa de Aproximacéo Eletronica (Glideslope);

GSO — Gestor de Seguranca Operacional,

GTOF — Geréncia Técnica de Organiza¢cOes de Formacao;

IFR — Regras de Voo por Instrumentos (Flight Instrument Rules);

ILS — Sistema de Pouso por Instrumentos (Instrument Landing System);

IMC — Condi¢cdbes meteoroldgicas de voo por instrumentos (Instrument
Meteorological

Conditions);

INV—A/H — Instrutor de Voo — Avido/Helicoptero;

IS — Instrucdo Suplementar;

ISD — Metodologia de desenho instrucional sistematizada;

LNAV — Navegacdo Lateral (Lateral Navigation);

LOC — Localizador;

LPV — Localizer Performance with Vertical guidance;

MAPT — Ponto de Aproximacao Perdida (Missed Approach Point);
MCC — Multi Crew Coordination;

MEL - Lista de equipamentos minimos (Minimum Equipment List);

MDA — Altitude Minima de Descida (Minimum Descent Altitude);

11
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MIP — Manual de Instru¢des e Procedimentos;

MLTE — Aeronave Multimotora;

MNTE — Aeronave Monomotora,;

MMEL - Lista Mestre de Equipamentos Minimos (Master Minimum Equipment List);
MSA — Altitude Minima de Seguranca (Mininum Safety Altitude);

NDB — R&dio farol ndo direcional (Non—-Directional Beacon);

NOTAM — Aviso aos aeronavegantes (Notice to Airman);

NR — Rotacdo do rotor (observe que alguns helicOpteros apresentam essa
informacéao

em RPM outros em porcentagem);

PAPI — Indicador de Percurso de Aproximacdo de Precisdo (Precision Approach
Path Indicator);

PBN — Navegacédo Baseada em Desempenho (Performance Based Navigation);
PC — Piloto Comercial;

PFD — Tela primaria de voo (Primary Flight Display);

P10 — Oscilacéo Induzida pelo Piloto (Pilot Induced Oscillation);

PLA — Piloto de Linha Aérea,;

PMC - Poténcia Maxima Continua;

PP — Piloto Privado;

PPO - Procedimentos Padronizados Operacionais;

PQI — Programa de qualidade na instrugéo;

PRI — Programa de Instrucao;

12
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QDM — Rumo magnético para o NDB,;

QDR — Rumo magnético de afastamento do NDB;

RAB — Registro Aeronautico Brasileiro;

RAR — Relatorio de Analise de Risco;

RBAC — Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil;

RFM — Manual de Voo (Rotorcraft Flight Manual);

RIA — Registro de Instrucéo e Avaliacao;

RNP — Required Navigation Performance;

RPM — Rotag6es Por Minuto;

SBAS - Satellite Based Augmentation System;

SGQ - Sistema de Gerenciamento da Qualidade;

SGSO - Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional;

SID — Saida Padrao por Instrumentos (Standard Instrument Departure Route);
STAR — Chegada Padréo por Instrumentos (Standard Arrival Route);

TEM — Gerenciamento de erros e ameacas (Threat and Error Management);
TAWS - Terrain Avoidance and Warning System;

TWR - Torre de Controle de Aerédromo ou Controle de Aerédromo (Aerodrome

Control Tower);
VAC - Carta de Aproximacao Visual (Visual Approach Chart);

VASI — Indicacdo de Angulo de Aproximacdo Visual (Visual Approach Slope

Indicator);

13
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VDP — Ponto de descida visual (Visual Descent Point);

VFR — Regras de voo visual (Visual Flight Rules);

VOR - Very high frequency Omnidirectional Radio range;

VMC - CondicBes Meteoroldgicas de voo Visual (Visual Meteorological Conditions);
VMC - Velocidade Minima de Controle;

VMCA - Velocidade Minima de Controle Aerodinamico;

VX — Velocidade de melhor angulo de subida;

VY - Velocidade de melhor razéo de subida;

VYSE — Velocidade de melhor razdo de subida monomotor.

C. IDENTIFICACAO e ENDERECO

CIAC: Aeroclube de Uberaba
CNPJ: 17.777.756/0001-44

Endereco: Av. Nené Sabino, n® 3.200, Bairro Santos Dumont, Uberaba-MG, CEP
38.050-501

E-mail: aeroclubedeuberaba@hotmail.com

Tel.: (34) 3314-7166

WhatsApp: (34) 99776-7166

14
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D. AERODROMOS ENVOLVIDOS NA INSTRUCAO

D.1. Aer6dromo Principal

Aeroporto Mario de Almeida Franco — Uberaba/MG (SBUR)
Caracteristicas Principais: Aer6dromo Publico, Pista asfaltada, 1759x45m, com ATC

Analise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n°® 1
D.2. Aer6dromos Secundarios

Aeroporto Ten-Cel Av. Cesar Bombonato — Uberlandia/MG (SBUL)
Caracteristicas Principais: Aerddromo Publico, Pista asfaltada, 2100x45m, com ATC

Analise de Risco e Declaragéo do Coordenador: Apéndice n° 2

Aeroporto de ltuiutaba/MG (SNYB)
Caracteristicas Principais: Aerddromo Publico, Pista asfaltada, 1800x30m, sem ATS

Andlise de Risco: Apéndice n° 3

Aeroporto Professor Eriberto Manoel Reino — Sdo José do Rio Preto/SP (SBSR)
Caracteristicas Principais: Aerddromo Publico, Pista asfaltada, 1640x35m, com AFIS

Andlise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n° 4

Aeroporto de Votuporanga/SP (SDVG)
Caracteristicas Principais: Aerddromo Publico, Pista asfaltada, 1500x30m, sem ATS

Andlise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n® 5

Aeroporto Romeu Zema — Araxa/MG (SBAX)
Caracteristicas Principais: Aerddromo Publico, Pista asfaltada, 1900x30m, com ATS

Andlise de Risco e Declaracdao do Coordenador: Apéndice n° 6

Aeroporto Leite Lopes — Ribeirdo Preto/SP (SBRP)
Caracteristicas Principais: Aerddromo Publico, Pista asfaltada, 2100x45m, com ATC

Andlise de Risco e Declaragdo do Coordenador: Apéndice n® 7
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Aeroporto Ten. Lund Pressoto — Franca/SP (SIMK)

Caracteristicas Principais: Aer6dromo Publico, Pista asfaltada, 2000x30m, sem ATS

Andlise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n° 8

Aeroporto de Ituverava — Ituverava/SP (SDIV)

Caracteristicas Principais: Aer6dromo Publico, Pista asfaltada, 1350x23m, sem ATS

Andlise de Risco e Declaracédo do Coordenador: Apéndice n° 9

Aeroporto Chafei Amsei — Barretos/SP (SNBA)

Caracteristicas Principais: Aerodromo Publico, Pista asfaltada, 1800x30m, sem ATS

Andlise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n°® 10

Aeroporto de Frutal — Frutal/MG (SNFU)

Caracteristicas Principais: Aerodromo Publico, Pista asfaltada, 1320x30m, sem ATS

Andlise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n°® 11

Aeroporto de Sao Joaquim da Barra — S&o Joaquim da Barra/SP (SDJO)

Caracteristicas Principais: Aerodromo Publico, Pista asfaltada, 1374x23m, sem ATS

Andlise de Risco e Declaracdo do Coordenador: Apéndice n°® 12

E. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DO CIAC

GESTOR RESPONSAVEL

L

SECRETARIA

GSO

COORDENADOR

h INSTRUTORES e
EXAMINADORES
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1. INTRODUCAO

Para alguém que tem o sonho se tornar piloto de avido, a primeira licenca que
o candidato deve obter € a Licenca de Piloto Privado (PP). Licenca essa que nao
permite ao seu detentor exercer a profissédo de piloto que, caso seja essa a intencéo,
o Piloto Privado devera partir para o “proximo degrau”, ou seja, obter a Licenga de
Piloto Comercial (PC).

A obtencdo da licenca de PP é composta de dois requisitos, quais sejam, a
aprovacao de um exame de conhecimentos tedricos realizados pela ANAC e o curso

prético (instrucédo de voo).

Atualmente, para se obter a licenca de PP ndo é obrigatorio a conclusédo de
um curso tedrico homologado, ao contrario da licenca de PC. Apesar da nao
obrigatoriedade, o Aeroclube de Uberaba considera a realiza¢do do curso teérico de

suma importancia, seja do ponto de vista da seguranca de voo, seja pela base
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tedrica adquirida, essencial para a instrugdo pratica e para o inicio da formacéo do
piloto, pois, convenhamos, € um contrassenso o aluno iniciar a pratica sem uma

base tedrica que lhe dé o devido suporte.

O presente Programa prescreve a estrutura e a organizacdo da instrucao
pratica (terrestre e de voo) como, curriculo do curso, horas de voo, fases da

instrugéo, avaliagao etc.

Em complemento a esse Programa, temos o Manual de Instrugbes e
Procedimentos (MIP), onde estdo previstas regras administrativas, de conduta,
disciplinares etc. e os PPO - Procedimentos Padronizados Operacionais (Anexo 6),
gue se referem aos procedimentos da instrucdo pratica adotados para o respectivo

equipamento.

1.1. Metodologia do Programa de Instrucéo e Politica da Escola

O Aeroclube de Uberaba adotou como perfil final de seu aluno, as
competéncias previstas no RBAC 61 (Subparte D), na IS 141-007 e na IS 00-002,
todas referentes a formacdo do Piloto Privado Avido, habilitado em aeronave
monomotor, para voo Vvisual, diurno e noturno. Introduzimos as competéncias

previstas nessas normas ao longo da instrucéo e formacao do aluno piloto.

Com um curso dotado de fases, adotamos como estratégia de formacao
avaliacbes ou verificacbes de aprendizagem parciais, mantendo o critério de
aprovacdo em uma determinada fase como requisito para sua progressao para a

préoxima.

Como politica, adotamos o procedimento, em caso de insucesso numa
determinada fase ou tipo de instrucdo, a mudanca na metodologia do ensino, a
mudanca do instrutor ou, como ultimo recurso, a apreciacdo do caso por um
Conselho de Voo, para que se possa encontrar outras solu¢cdes que melhor atenda

ao aluno, a escola e a instru¢ao, nunca abandonando a segurancga de voo.
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Decidimos, para 0 momento, ndo introduzirmos o aproveitamento de etapas

ou competéncias, previstas na formacao, através de simuladores de voo.

2. FINALIDADE

Este documento tem como finalidade apresentar o Programa de Instrucao
do Curso Prético de Piloto Privado de Avido, habilitado em aeronave monomotor,
para voo visual, diurno e noturno, do Aeroclube de Uberaba, tendo como referéncia
o (a):

e RBAC 61 (Licencas, HabilitacOes e Certificados Para Pilotos); o

e RBAC 141 (Certificagdo e Requisitos Operacionais: Centros de
Instrucéo de Aviacédo Civil); e a

e |S 141-007A (Programas de Instrucbes e Procedimentos e Manual de

Instrucdes e Procedimentos).

Os alunos receberdo, no ato da matricula, uma coépia eletronica desse

Programa e do MIP.

3. OBJETIVO

Esse Programa tem por objetivo descrever as etapas, fases e procedimentos
a serem observados e seguidos por todos os envolvidos no curso, desde a matricula
até a aprovacdo no exame pratico e concessao da licenca de piloto privado,

tornando o aluno piloto pleno em todas as competéncias aqui previstas.

Ao final do curso o aluno piloto recebera a Licenca de Piloto Privado de Avido
(PP-A), habilitado em avido monomotor (MNTE), apto a realizar voos diurnos e

noturnos visuais (VFR).
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4. DOS REQUISITOS PARA REALIZACAO DO CURSO

4.1. Requisitos para Matricula
No ato da matricula o candidato a aluno piloto deveré:

a) ter 18 (dezoito) anos completos;

b) ter concluido ou estar cursando o ensino médio;

c) ser titular de CMA de 22 classe valido;

d) estar matriculado no curso tedrico de PP-A do Aeroclube de Uberaba ou
ter sido aprovado no exame tedrico da ANAC.

Se o candidato tiver 16 anos completos, podera realizar a matricula
apresentando Termo de Compromisso e Responsabilidade assinado pelo
responsavel, mediante firma reconhecida em cartorio, expressando que o
responsavel autoriza o candidato a aluno piloto a iniciar o treinamento de voo e se

responsabiliza pelos seus atos (Anexo 2).

Para voar solo devera ter 18 anos completos e ter sido aprovado no exame
tedrico da ANAC (Secéo 19.1). No dia do endosso de liberacdo para o exame de

proficiéncia o aluno piloto devera ter concluido o ensino médio (Secéo 22.2).

Caso o candidato ndo atenda a nenhuma das alternativas previstas na letra
“d”, ele podera optar por realizar um teste de avaliacdo de conhecimentos teoéricos
referente as disciplinas previstas pela ANAC. Essa avaliacdo terd 20 questdes
(multipla escolha) para cada disciplina e o candidato devera ter o aproveitamento de

70% em cada uma.
4.2. Dos Documentos
Os seguintes documentos (originais) deverdo ser apresentados:

a) ldentidade;

b) Declaracéo de instituicdo de ensino comprovando que o interessado esta
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cursando o ensino médio; e

c) Comprovante de residéncia.

Os documentos, incluindo a Ficha de Matricula (Anexo 1) preenchida, serédo

digitalizados e arquivados em pastas eletrénicas individuais, sem prejuizo da pasta

fisica individual.

5. VISAO GERAL DA ESTRUTURA DO CURSO

TIPO DE INSTRUCAO CARGA HORARIA
TERRESTRE DE VOO hs/aula hs/voo
FAMILIARIZACAO )
COM A AERONAVE,
PROCEDIMENTOS
BASICOS DE ) 06
EMERGENCIA E
PREPARACAO E -
PROCEDIMENTOS PRE
E POS VOO
- PRATICA DE VOO - 4,2.
(no minimo)
TOTAL 06 42

5.1. Linha do Tempo

INSTRUCAO
TERRESTRE
(Secéo 16)

INSTRUC}AO DE VOO
(Segéo 17)

MATRICULA
>

- Familiarizagdo com a
aeronave

- Procedimentos basicos de
emergéncia

- Preparagdo e
procedimentos pré e pés-voo

EN

FASE |
PRE-SOLO

>

SOLO

FASE Il
APERFEICOAMENTO

>

NAVEGAGAO

EXAME
PRATICO

>

LICENCA

=y

=

=) : momentos em gue o aluno serd avaliado (Secao 14).

=y

=
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6. REGISTROS DA INSTRUCAO

Todas as atividades de instrucdo serdo registradas, terrestres ou de voo,
permitindo que a qualquer tempo seja possivel verificar, dentre outras informacgdes, a
descricdo da instrucdo, o nome do instrutor, o0 nome do aluno piloto, o resultado

obtido e a aptiddo para a proxima etapa, se for o caso.

As atividades, terrestres e de voo serdo registradas nos RIA (Registros de
Instrucéo e Avaliacao - Anexos 3).

Na instrugdo terrestre, além do preenchimento do RIA, havera um teste
tedrico (mdultipla escolha) referente as caracteristicas técnicas da aeronave (PPO —

Anexos 6) utilizada na instrugéo (Secéo 15.2).
7. AGENDAMENTO DA INSTRUCAO

Apoés a matricula e cumprida todas as formalidades pertinentes, o piloto aluno

sera apresentado ao instrutor responsavel pela sua instrucéo.

Toda instrucdo serd agendada com o instrutor, cuja agenda sera

supervisionada pelo coordenador.

A instrucdo sera sempre individualizada, exceto as explanacdes tedricas da

instrucao terrestre, que poderdo contar com 3 (trés) alunos, ho maximo.
8. LOCAL DA INSTRUCAO E EQUIPAMENTOS UTILIZADOS

A instrucdo serd sempre realizada na sede da escola ou a partir de seu

aerodromo sede, no caso da pratica de voo.

A escola conta com sala exclusiva para briefing e debriefing, servida de

internet, computador e maquete de aviéo.

As informacdes aeronduticas poderdo ser acessadas on-line. Durante o
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briefing e debriefing o instrutor utilizard a maquete para explicar as manobras ao

aluno piloto. A explicacdo podera ser complementada com videos (TV).

Além dos documentos, doutrinas, revistas etc., que podem ser acessadas

eletronicamente, sera mantido, também, acervo fisico para consulta e pesquisa.

A escola, a principio, ndo ministrard instrucdo em simuladores e também néo
mantera convénio com outras escolas. Caso isso ocorra, um novo Programa de

Instrugcé&o ou modificagOes a esse Programa serdo apresentadas a ANAC.
9. ACOMPANHAMENTO DA INSTRU(;AO

Todo o desenvolvimento da instrucdo e suas informacdes (tempo de voo,
instrutores, atividades etc.), terrestre ou de voo, podera ser acompanhado atraves
dos RIA, arquivados na pasta do aluno ou, oportunamente, através do site da escola

no espaco reservado aos alunos.

O Coordenador, como parte de sua rotina, acompanhara todo o trabalho de
instrucdo e seu desenvolvimento, para tanto, frequentemente consultard os RIA,
observando seu preenchimento e as anotacfes lancadas pelos instrutores. O GSO

também acompanhara todo esse processo e fara os apontamentos necessarios.

10. DO CONSELHO DE VOO, DO COORDENADOR e DOS INSTRUTORES
10.1. Do Conselho de Voo

O Conselho de Voo tem como objetivo principal definir solu¢cdes ou
estabelecer acbes mitigadoras para sanar as dificuldades ou insucessos de alunos
pilotos no decorrer da instru¢cdo. Comp6em o Conselho, o GSO, o Coordenador, 0s
examinadores e os instrutores. Qualquer um deles poderéa requisitar a reunidao do

Conselho, que seré convocado e presidido pelo GSO.

Além de seu objetivo principal e tendo em vista as peculiaridades que

envolvem a atividade aérea e a eficiéncia que deve ser exigida na preparacédo do
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futuro piloto, nas reunidbes do Conselho de Voo deverdo ser analisadas,
sistematicamente, situagdes concretas que ocorrem durante O processo ensino-

aprendizagem, com os objetivos que se seguem:

a) estabelecer um consenso minimo, relacionando condutas e atitudes de cada
um dos integrantes do corpo docente ou do corpo técnico de instrucdo de
voo, de forma a conduzir o corpo discente a assimilacdo da doutrina de
ensino;

b) conscientizar os membros do corpo docente ou do corpo técnico de instrucéao
de voo da significacdo do exemplo comportamental de cada um para a
assimilacao, por parte do corpo discente, dos principios e valores que devem
nortear o exercicio da pilotagem aérea, com base: no total respeito as normas
e procedimentos pertinentes as atividades aeronauticas; no reconhecimento
das limitagbes do ser humano; no conhecimento das possibilidades, do
desempenho, dos limites do equipamento aéreo de instrucdo e de seus
componentes, em cada situacdo do voo, visando a prevencao de acidentes
aeronauticos e a manutencao da seguranca de voo;

c) pesquisar e consolidar fundamentos teodricos, através de abordagens
objetivas nas situacbes de ensino-aprendizagem, seja do ponto de vista
técnico, seja do ponto de vista didatico-pedagodgico, de modo a aprimorar a
atuacdo do corpo docente e/ou do corpo técnico de instrucdo de voo na
promocao das aprendizagens essenciais;

d) motivar e estimular a utlizacdo adequada, apropriada e, geralmente,
fundamental dos recursos auxiliares da instrucdo, de modo a propiciar ao
aluno a aquisicdo do conhecimento nas diferentes situacdes do processo
ensino-aprendizagem;

e) relacionar, sempre que possivel, a teoria com a pratica, considerando-se que
a transmissao de conhecimentos teoricos seguida de exemplos praticos ou de
aplicacdo pratica (ou de treinamento especifico) constitui um dos mais
eficazes instrumentos para a consolidacdo do aprendizado da técnica da
pilotagem aérea,;

f) evidenciar as vantagens do autoconhecimento, da auto-avaliacéo e,
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sobretudo, da autocritica, tanto dos instrutores de voo quanto dos alunos
pilotos, para um desempenho, de ambas as partes, mais eficiente, seguro e
objetivo;

g) organizar, em um convivio harménico e, se praticavel, também informal, a
troca de experiéncias e a ampliacdo dos conhecimentos envolvendo a
instrucdo de pilotagem aérea e 0 mundo da aviacao;

h) difundir o surgimento de novos recursos, instrumentos, técnicas, bibliografia e
experiéncias aplicaveis a preparacao do piloto;

i) estudar as técnicas de elaboracdo de instrumentos para a avaliagcdo da
participacdo e/ou da aprendizagem do aluno, de modo que se possa,
realmente, constatar se, como resultado do ensino, ocorreram as
aprendizagens necessarias e/ou essenciais esperadas;

J) promover, sempre que possivel, ou divulgar, palestras ou eventos de aviagao
visando estimular e ampliar conhecimentos do aluno piloto;

k) programar, sempre que possivel, visitas a 0rgaos, empresas ou instituicées

vinculadas a aviacgéao.

10.2. Do Coordenador

10.2.1. Requisitos Minimos para Cursos Praticos

O Coordenador devera possuir licenca, certificado e habilitacdo inerentes ao

objeto do curso e 2 anos de experiéncia na funcéo de instrutor de voo.

10.2.2. Responsabilidades do Coordenador

Os coordenadores dos cursos se responsabilizam por:

1) assinar certificados de conclusao de curso;

2) validar critérios mensuraveis para atestar que o aluno esta apto a realizacdo de
exames;

3) controlar as validades de treinamentos, habilitagbes, certificados (inclusive CMA)
e experiéncia recente dos instrutores;

4) acompanhar a capacidade de atendimento do instrutor;
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5) garantir a disponibilizacdo e atualizagdo dos conteldos, a integracdo do curso,
atendimento e acompanhamento dos alunos;

6) monitorar o desenvolvimento do curso;

7) definicdo dos métodos e instrumentos a serem adotados para a avaliagdo do
aluno ao longo do processo de ensino aprendizagem;

8) determinar a acdo de revisdo de instrucdo necessaria para levar o aluno a
competéncia esperada apos tentativas infrutiferas de atingimento de competéncias
acatando os pareceres emitidos pelo Conselho, quando for o caso;

9) auxiliar na determinagéao de causas de dificuldades comuns e balanceamento da
instrucdo do curso pratico;

10) auxiliar na elaboracéao e preenchimento dos registros de instrucéo do curso;

11) monitorar o desempenho e progresso do aluno piloto;

12) analisar a efetiva duracédo dos treinamentos e revisar 0 programa de instrucéo

para corresponder a realidade.

10.3. Dos Instrutores

No que diz respeito a pratica de voo, trata-se, efetivamente, de uma
preparacao basica de pilotagem aérea, que é também a condi¢cao sine qua non para
a obtencdo de uma habilitacdo técnica que permitird ao iniciante alcancar a esséncia

da propria atividade aérea - ser piloto de avido.

Ao exercer total dominio sobre um “engenho” que percorre um meio
ambiente, até entdo desconhecido por seus novos discipulos, o instrutor de voo

acaba sendo “idolatrado” e até imitado por boa parte deles.

Segundo a ciéncia pedagogica, as qualidades ou atributos que caracterizam a
eficiéncia profissional do professor/instrutor estdo fundamentalmente assentadas
sobre trés elementos béasicos: as atitudes pessoais, o cabedal de conhecimentos

e a habilidade na comunicacao (ou poder de comunicacao).

Ao instrutor de voo, por seu lado, em razdo das caracteristicas e das

peculiaridades do exercicio da pilotagem aérea, além desses elementos basicos, ha
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também que se acrescentarem outras tantas qualidades e atributos essenciais ao
exercicio da instrutoria, como: iniciativa, organizacdo, autoconfianca, autodisciplina,

autodominio, senso critico, disciplina intelectual etc.

Por isso mesmo, € imperioso que o instrutor de voo, desde 0s primeiros
contatos com seus alunos pilotos, use de toda a sua sensibilidade para identificar o
perfil psicolégico e o0s tracos de personalidade mais marcantes dos seus
instruendos, bem como saiba descrever, com precisdo, as reagdes psicomotoras e

psicolégicas (de fundo emocional) dos mesmos.

E importante ressaltar que todo esse conhecimento do instrutor de voo sobre
o aluno piloto deve ser visto como um auténtico paradigma, na medida em que,
descrevendo nos Registros de Instrucdo e Avaliacédo (RIA) a participacao, os tracos
de personalidade, as reacbes psicomotoras e 0 comportamento psicologico
apresentados pelo aluno piloto, em cada missao de voo, o trabalho do instrutor de
voo, além de ser reconhecido e valorizado, permitird melhor orientar o aluno piloto a
superar as suas proprias dificuldades, bem como permitira a ele, instrutor, refletir
sobre a aplicacdo da melhor técnica de ensino, isto é, associar os dados observados

e optar pela aplicacdo de uma nova técnica para tornar a instrucdo mais eficiente.

Diante dessa complexidade, invariavelmente, antes de iniciar uma missao de
instrucdo, o instrutor de voo tem a obrigacdo de preparar o aluno piloto através do
briefing (Secao 17.2).

E também durante a realizacdo do briefing que o instrutor devera motivar,
estimular e persuadir o aluno piloto a agir com convic¢éo, firmeza e confianca nas
situacbes emergenciais, de modo a vencer o medo e o stress, que sdo reacdes
altamente inibidoras e causadoras de insucessos, ndo sé na instrucao teorica, mas,
também, na pratica, podendo vir a ser responsaveis pela ocorréncia de acidentes

aéreos.

Ndo menos importantes, também, deverdo ser os comentéarios finais do

instrutor de voo e as recomendacgfes ao aluno piloto, por ocasido do término do
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debriefing (Secéo 17.2).

O debriefing deve ser interpretado como uma critica, no sentido pedagdgico,
ou seja, como englobando “os comentarios e a avaliagdo dos pontos positivos e

negativos de um desempenho”.

Para facilitar o instrutor nesse trabalho, ele mesmo deve fazer as devidas
anotacfes imediatamente apds o encerramento do voo. Essas anotacfes devem
seguir uma ordem cronoldgica, para que ndo haja esquecimento de pontos
importantes, pois estes servirdo de base para o preenchimento detalhado e preciso
dos Registros de Instrucdo e Avaliacéo e para os comentarios no debriefing.

Nenhuma anotagéo devera ser feita durante o voo para ndo estressar o aluno
piloto nem o deixar preocupado com o seu proprio rendimento, pois na fase inicial da

instrucdo de voo sua autocritica ainda é muito falha.

E importante, também, que o instrutor de voo faca dos Registros de Instrucéo
e Avaliacdo uma ferramenta pedagodgica e, ndo, um rotineiro registro das missdes
gue foram realizadas, tampouco um relatério confidencial com alusdes que venham

a ferir moralmente a pessoa do aluno piloto.

A maneira pela qual um relatorio € preenchido poderda, inclusive, mostrar
muito mais os defeitos ou a inabilidade do instrutor de voo do que mesmo o

comportamento e o rendimento do aluno piloto.

Dai a importancia das anotacdes imediatamente ap0s o voo, principalmente
se o instrutor for voar seguidamente com diferentes alunos. O recomendavel é que o
instrutor de voo, ao encerrar cada missao, faca o debriefing e, a seguir, preencha a

ficha de avaliagdo do aluno.

Ressalte-se que o instrutor de voo devera ter em mente que os Registros de
Instrucdo e Avaliacdo do aluno s&o documentos importantes, e que seu

preenchimento requer uma cuidadosa e sucinta descricdo de cada missao realizada,
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onde sao fatores determinantes a ordenacéo das ideias, a objetividade, a clareza e a

exatidao.

Por tudo isso, serd muito mais proveitoso para cada aluno piloto que o
instrutor de voo faca o seu debriefing antes de ir voar com um outro aluno fazendo,
nesse intervalo de voos, as devidas anotacdes para, posteriormente, transferi-las,
respectivamente, para os relatérios de cada um dos seus alunos, no encerramento

de sua jornada de instrugéo.

Por fim, é altamente importante que, nos primeiros contatos com seus alunos,
o instrutor de voo procure conscientiza-los de que o aprendizado da pilotagem aérea
€ um processo continuo e gradual, que exige regularidade no voo e dedicacao
durante o aprendizado. S&o esses elementos-chave que lhes proporcionardo o

desejado e necessario progresso na instrucao.

10.3.1. Das Responsabilidades dos Instrutores

As responsabilidades atribuidas a cada instrutor, processo de selecdo, os
procedimentos a serem realizados, incluindo ai horarios de apresentagao,
preenchimento de documentacao e atribuicdes gerais estao listados no MIP (Secéo
9.7).

Um instrutor de voo deve, antes de cada instru¢do de voo, certificar-se que a
aeronave se encontra em condigbes seguras para 0 voo, com a autonomia
adequada, mantida em obediéncia aos requisitos de aeronavegabilidade, dentro dos
limites de desempenho aprovados da aeronave quanto ao peso e balanceamento e
possuir a bordo toda a documentacdo requerida para o voo, seguindo o

procedimento de despacho previsto no MIP (Secéo 21).

10.3.2. As Prerrogativas do Instrutor

As prerrogativas do titular de uma habilitacdo de instrutor de voo séo:
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1) supervisionar voos solo de alunos pilotos;

2) ministrar instrugdo de voo para a concessao e revalidacao das licencas e
habilitagcbes, conforme esse Programa; e

3) elaborar todos os registros de instrucdo atinentes a sua atividade;

4) endossar os registros de voo de pilotos e alunos pilotos nos casos em

gue um endosso seja requerido.

Considerando os limites de instrugcdo de voo (Secdo 17.3) e também os
limites previstos em normas que regulamentam a carga de trabalho do aeronauta,

cada instrutor podera supervisionar, no maximo, 12 alunos.

O Coordenador garantird, na medida do possivel, que 0 mesmo instrutor
acompanhe, de maneira apropriada, o desenvolvimento das habilidades do aluno

piloto, desde sua matricula até a concluséo do curso.

O examinador credenciado ndo pode ser o instrutor responsavel pela
liberacdo do aluno piloto para exame, nem pode ter envolvimento em porgao

significativa do treinamento de voo daquele aluno piloto.
11. Examinadores Credenciados

As responsabilidades e limitacGes atribuidas a cada examinador credenciado
gue participa de execucao de exames de proficiéncia técnica estdo estabelecidas no
MIP (Secéo 9.6), conforme Subparte F do RBAC n° 141.

A documentacdo comprobatdéria para credenciamento dos examinadores, bem
como os registros de exames (FAP) realizados por eles, serdo organizados de

maneira que sua consulta seja facilitada.

12. TRANSFERENCIA DE ALUNO PILOTO ENTRE CIAC E O
APROVEITAMENTO DE EXPERIENCIA PREVIA

E facultado ao aluno piloto transferir-se para outro CIAC. Os procedimentos
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especificos da transferéncia estéo descritos no MIP (Secéo 18).

Sem prejuizo dos procedimentos mencionados no MIP, o Coordenador
analisara o historico escolar do aluno transferido de outro CIAC, os resultados de
avaliagbes, frequéncia e fichas de instrucdo com a finalidade de avaliar o

desempenho do aluno para encaixe no novo Programa de Instrugao.

Caso o0 aluno ainda n&o tenha concluido um curso teérico ou ndo tenha sido
aprovado no exame teérico da ANAC, ele devera se matricular no curso teorico da
escola ou optar por realizar um teste de avaliacdo de conhecimentos teoricos

conforme previsto na segao 4.1.

Se houver a alteracdo de modelo de aeronave devera haver a realizacdo de
treinamento de adaptacdo ao novo modelo. Uma nova instrugéo terrestre, tendo em

vista o novo modelo de aeronave, sera sempre obrigatoria.

O ponto de inicio da instrucdo de voo no novo Programa dependerad da
analise dos documentos citados acima e da realizacdo de voo com o aluno piloto,
onde o instrutor requisitara a execucdo das manobras considerando a experiéncia e
avaliacdo do histérico, contudo, antes de solicitar a execucdo, 0 instrutor
demonstrara o0s respectivos procedimentos aplicando, de forma intensiva e

analdgica, os Niveis de Aprendizagem (Secédo 18.1.1).
13. DA COORDENACAO E CONTROLE DE MANUTENCAO DA FROTA

O controle das manutencbes da aeronave €é de responsabilidade do
Coordenador, devendo, 0 mesmo, supervisionar a agenda de instru¢cdes com vista a

uma melhor programacédo das missées e manutencoes.

O instrutor verificar4d, antes de cada missdo, as condi¢cdes de
aeronavegabilidade e as validades das manutenc¢des, incluindo a conferéncia e a

guarda dos respectivos documentos.
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14. DAS AVALIACOES DO ALUNO PILOTO

O aluno piloto sera avaliado em todas as atividades, contudo, como principais
avaliacoes, que implicam em mudanca do tipo de instrucdo (terrestre para instrugcéo
de voo) e mudanca de fase (na instrucdo de voo), ele sera avaliado nos seguintes

momentos:
1. Avaliacéo ao final da Instrugcéo Terrestre (Secédo 15.2);
2. Avaliacdo ao final da Fase | (Pré-Solo — Secéo 19.2);
3. Avaliacao ao final da Fase Il (Aperfeicoamento — Secao 20.2); e
4. Avaliacao ao final da Fase Il (Navegacédo — Sec¢éo 21.3);

As avaliacOes ao final das Fases | e Il visam, respectivamente, avaliar o
desempenho do aluno com o objetivo de libera-lo para o voo solo e para 0 exame

final de proficiéncia (Secéao 22).

Ao final da Fase Il havera um exame de verificacdo com o objetivo de
observar o desempenho do aluno referente a todos o0s exercicios/manobras

realizados durante toda aquela fase.

Esses voos de verificacdo (ao final das Fases I, Il e lll) serdo realizados por
instrutor ou examinador que ndo tenha ministrado parte significativa da instrucao ao

aluno.
15. DO PROGRAMA DA INSTRUCAO TERRESTRE

O Programa da Instrucdo Terrestre € um treinamento de solo abrangendo
instrucao técnica sobre a aeronave, incluindo treinamento em nacele, procedimentos
basicos de emergéncia e preparacao e procedimentos pré e pds-voo (Topicos 1 a 3
da tabela da Secao 16.5):

a) Toépico 1 (3 h/aula): familiarizagdo com a aeronave (treinamento em

nacele):
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1) Caracteristicas da aeronave;

2) Layout da cabine;

3) Sistemas;

4) Checklists, procedimentos operacionais e comandos.

b) Tépico 2 (1 h/aula): procedimentos basicos de emergéncia:

1) Acdes para o caso de fogo em solo e no ar;

2) Fogo no cockpit e no sistema elétrico;

3) Falhas nos sistemas; e

4) Procedimentos operacionais de emergéncia, localizagéo e uso de

equipamentos e saidas.

c) Topico 3 (2 h/aula): preparacao e procedimentos pré e pos-voo:

1) Autorizacao de voo;

2) Documentos da aeronave;

3) Equipamentos requeridos, mapas e cartas, dentre outros;
4) Inspecao externa;

5) Inspecéao interna;

6) Ajustes do painel, do assento e/ou dos pedais;

7) Cheques de acionamento e aguecimento do motor;

8) Teste de poténcia;

9) Cheques para o desligamento de equipamentos e do motor;
10) Estacionamento, seguranca e amarracao da aeronave; e
11) Preenchimento de documentos administrativos e documentos da

aeronave.

As Diretrizes previstas na Secdo 16.4 deverdo ser observadas, de acordo

com os respectivos tdpicos. Para a instrugdo o aluno recebera o respectivo material

didéatico (Anexo 6), contendo todas as informacdes técnicas referente a aeronave de

instrucao.
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Nenhum treinamento pratico podera ser realizado antes que o aluno piloto
tenha tido a oportunidade de se familiarizar com a aeronave a ser voada e realizar a

avaliagédo de equipamento (Secéo 15.2).

15.1. Treinamento em Nacele

Para os alunos que estdo iniciando o voo em determinada aeronave, o
treinamento em nacele, previsto na primeira etapa da instrucédo terrestre, é de suma
importancia para definir a atitude e altura de pouso da aeronave, assim como obter

uma melhor nocao periférica do cockpit e do exterior da aeronave.

O treinamento € de grande valia também para o aluno saber a posi¢cédo e
distancia exata de cada botdo, switch e equipamento da aeronave, sem que para

isso tenha que desviar sua aten¢ao do voo.

Tal conhecimento e nocao de distancia/tato € de grande valia em momentos
de alta carga de trabalho e no voo noturno, onde eventualmente néo é possivel olhar

para o botdo, switch e/ou equipamento que se pretenda ajustar.

Para realizar o treinamento em nacele o aluno deve estar no assento do piloto

e realizar os seguintes treinamentos:

e inicialmente o aluno deve mentalmente dividir o cockpit na sua frente em
lado esquerdo e lado direito. Os equipamentos a esquerda do aluno
devem ser operados com a mao esquerda. JA os equipamentos a direita
do aluno devem ser operados com a mao direita;

e num segundo momento o aluno deve se acostumar com o tato e distancia
de cada botéo, switch e equipamento. Por exemplo, o switch que liga o
farol de pouso esta no canto do painel e € um botdo de plastico rigido, o
aluno deve ser capaz de diferenciar ele do switch de luz de navegacao
gue fica imediatamente ao lado;

e posteriormente, apos o aluno ja ter uma noc¢do da localizagéo, distancia e

tato de cada botéo, switch e equipamento, o aluno deve opera-los sem
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olhar diretamente para eles. Por exemplo, o aluno deve ficar olhando para
fora da aeronave e colocar a mao sobre o switch que liga o farol de pouso,
apos o aluno deve colocar a mao na seletora de combustivel, etc. Apds
certo treinamento, € desejavel que o aluno seja capaz de realizar os
principais checklists sem precisar "ficar procurando” o switch desejado.
Por exemplo, digamos que o cheque apés decolagem seja composto de:
ajuste de poténcia, recolher flapes, desligar farol de pouso e ativar o radar
meteoroldgico da aeronave. Idealmente o aluno deve ser capaz de colocar
a mao sobre o botdo, switch ou equipamento adequado e iniciar o ajuste
sem que para isso precise desviar sua atencdo do exterior da aeronave

e/ou instrumentos de voo principais.

Ao final do treinamento, em fungdo do desempenho do aluno piloto e sob o
comando do instrutor, podera ser autorizada a realizacdo de deslocamentos com a

aeronave no solo (taxiamentos).

Essa pratica, que levara o aluno a adquirir mais tranquilidade e confianca para

iniciar a pratica de voo, certamente ira refletir de forma positiva no seu rendimento.

15.2. Avaliacado na Instrucao Terrestre

A avaliacdo da Instrucéo Terrestre é realizada através do RIA (Anexo 3A) e
de um teste escrito de multipla escolha, a ser realizado no prazo minimo de 48 horas

apos 0s respectivos treinamentos.

O teste conterd 20 questdes e o numero minimo de acertos para aprovagao
nesse teste é de 14 questdes. Caso o aluno piloto ndo consiga o nimero minimo de

acertos podera reagendar outro teste. O teste serd arquivado juntamente com o RIA.

A avaliacdo ou verificacdo pratica dos conhecimentos do aluno piloto em
relacdo aos instrumentos e equipamentos de bordo e a execucdo de procedimentos

de cabine sera feita integralmente no avido de instrucéo.
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Somente depois de ser aprovado no teste escrito e obtiver o grau minimo
exigido (Grau 4) em todos os elementos da Instrucéo Terrestre é que o aluno piloto
dara inicio a Instrucéo de Voo.

16. DO PROGRAMA DA INSTRUCAO DE VOO

16.1. Cuidados Especiais Com Vista a Formacao de Atitudes Bésicas

Em razdo das caracteristicas do meio ambiente onde se desenvolvem as
operacdes de voo a aviacdo €, naturalmente, uma atividade suscetivel a riscos

potenciais de acidentes.

Isso torna imperativo o estabelecimento de um trabalho de conscientizacéo,
de carater coletivo, que conte com a efetiva participacédo de todos os integrantes da
administracdo do ensino e do corpo docente, bem como das demais pessoas que

realizam algum tipo de tarefa junto aos alunos.

O objetivo final € contar com a contribuicdo de todos em prol da boa formacéao
dos futuros pilotos, incutindo-lhes valores morais e sociais, assim como a nocao da
importancia de se cultivarem determinados atributos pessoais, como honestidade,
seriedade, responsabilidade, disciplina, respeito a vida humana e, principalmente, o
fiel cumprimento das normas e regulamentos que regem as atividades de aviacao

civil.

Para que esses objetivos sejam alcancados, a escola desenvolvera acoes e
medidas visando desenvolver atitudes e comportamentos compativeis com as

atividades de aviacao, com base nas orientacdes que se seguem:

a) adocdo de medidas preventivas e concretas contra riscos de incéndios,
explosbes e inalacdo de vapor de substancias toxicas e, se for o caso,
protecdo contra ruido aerondutico em nivel que seja nocivo a saude;

b) fixacdo, em pontos estratégicos da entidade, de avisos, sinais de
adverténcia, cartazes educativos etc., relativos & segurangca pessoal,

patrimonial e, sobretudo, a seguranca de voo e a prevencao de acidentes

36



AEROCLUBE PROGRAMA DE INSTRUGAO - PRI

DE Curso Pratico de Piloto Privado de Avidao — CPPA
UBERABA PPAP-001A — AB11 =_

Pp—
=

&

aeronauticos;

c) realizacdo de palestras de carater psicossocial, tendo por exemplos temas
como: o individuo como pessoa; o individuo na sociedade; ética; valores
sociais; valores morais e outros, e objetivando desenvolver habitos e
atitudes que contribuam para desenvolver uma mentalidade sadia e
induzir os futuros pilotos a refletir sobre o grau de responsabilidade de
gue serdo revestidos quando assumirem o cargo de comandante de
aeronaves, sobre o zelo que devem ter para com o patrimdnio da escola,
com especial destague para as aeronaves que estardo pilotando. Importa,
sobretudo, a realizacdo de palestras que invoquem o valor e o respeito

pela vida humana - fundamentos basicos para o exercicio da profissao.

Para o aluno, a criacdo de um ambiente positivamente favoravel ao
aprendizado da arte de voar constitui um valiosissimo estimulo, na medida em que
contribuira para aumentar a sua motivacdo e para sedimentar, de forma rapida e
segura, 0s conhecimentos essenciais ao exercicio da atividade aérea, os quais |he
serdo absolutamente imprescindiveis ou mesmo vitais, na eventual ocorréncia de

situacOes adversas e/ou emergenciais.

A constante comunicacdo de informacdes relativas aos conhecimentos
técnicos, operacionais e normativos da aviacao civil, por meio de painéis ilustrativos,
mostra-se como um dos mais eficientes recursos pedagdgicos a serem colocados a
disposicéo de todos aqueles que estiverem realizando a aprendizagem da pilotagem

aérea.

16.2. Requisitos de Experiéncia

A carga horéaria da pratica de voo sera de no minimo 42 (quarenta e duas)

horas de instrucéo e voo solo incluindo, pelo menos (RBAC 61.81):

a) 20 (vinte) horas de instru¢ao duplo comando;
b) 10 (dez) horas de voo solo diurno no aviao, incluindo 5 (cinco) horas de

Voo de navegacao;
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c) 1 (um) voo de navegacdo de, no minimo, 150 (cento e cinquenta)
milhas nauticas, equivalentes a 270 (duzentos e setenta) quildmetros
durante o qual se realizem, ao menos, 2 (duas) aterrissagens
completas em aerédromos diferentes; e

d) 3 (trés) horas de instrugdo em voo noturno, que incluam 10 (dez)
decolagens e 10 (dez) aterrissagens completas, onde cada
aterrissagem envolvera um voo no circuito de trafego do aerédromo.
Essas horas serao realizadas na aeronave Cessna 150. Antes do inicio
da instrucdo deverd ser realizada a avaliacdo do equipamento para o

modelo de aeronave.

Os momentos (missbes) de cumprimento desses requisitos podem ser
observados nos itens 19, 20 e 21 e no Anexo 7, onde estdo previstas todas as

missdes do Programa.

O aluno pode ter reduzido o requisito de experiéncia nas seguintes condic¢oes:

a) se for titular de uma licenca de piloto de helicoptero ou aeronave de
sustentacao por poténcia, o total de horas em avido pode ser reduzido
para 25 (vinte e cinco) horas; ou

b) se for titular de licenca de piloto de planador, o total de horas de voo

em avido pode ser reduzido para 25 (vinte e cinco) horas.

16.3. Fases da Instrucédo de Voo

A instrucdo de voo obedecera as seguintes Fases:

a) Fase I: Pré-Solo (PS) - 20:40 h/voo;
b) Fase II: Aperfeicoamento (AP) - 10:40 h/voo;
c) Fase Ill: Navegacao (NV) - 10:40 h/voo;

A escola estabelece os Procedimentos Padronizados Operacionais (PPO -

Anexo 6) para a operacao do seu modelo de aeronave, voltados para as operacoes
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normais VFR e VFR noturnas (C150). As missOes estao previstas no Anexo 7 e as

instrugdes para as manobras estdo no Anexo 4 (Guia de Manobras).

As Fases |, 1l e lll encontram-se, respectivamente, nas Sec¢odes 19, 20 e 21.

16.4. Das Diretrizes do Curso (RBAC n° 61, 61.79)

Abaixo temos as diretrizes, em suas respectivas unidades, que serao

observadas para o desenvolvimento do curso.

O Anexo 5, que traz as competéncias que deverao ser observadas e seguidas
durante o decorrer do curso, deve servir de guia durante a avaliagéo pratica ao final
da Fase lll, que antecede o exame de proficiéncia para a concessao da licenca.

O Coordenador e o instrutor deverdo observar, durante toda a instrucao, as

diretrizes dispostas a seguir:

UNIDADE 1

RECONHECIMENTO E GERENCIAMENTO DE AMEACAS E ERROS

e Proporcionar oportunidades onde aluno piloto é exposto a cenarios ou discussdes dirigidas pelo
instrutor de forma a desenvolver a capacidade de reconhecer e gerenciar diferentes tipos de
ameaca.

e E importante um piloto privado se familiarizar com ameacas como: influéncia da altitude e
pressdao no desempenho da aeronave; separacdo entre aeronaves, degradacao de condicbes
meteorolédgicas durante o voo, perda de controle (desorientacdo espacial), CFIT, incursao de
pista, proximidade de aeronaves sem radio, drones e/ou passaros.

e Ensinar ao aluno piloto como gerenciar ndo s6 essas ameagas, como também técnicas para
reducdo de erros e dos efeitos dos erros cometidos pelo piloto. Isso inclui o correto uso de
checklists, técnicas para interrupcdo e retomada de checklist, callouts, padronizacdo
operacional, conducéo de briefings durante o voo, antecipagéo das a¢des do voo, comunicacao
assertiva, dentre outros.

UNIDADE 2
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PROCEDIMENTOS ANTERIORES AO VOO, INCLUSIVE DETERMINAGCAO DE PESO E

BALANCEAMENTO, INSPECOES E SERVICOS DE MANUTENGAO NO AVIAO

O aluno deve ser capaz de:

1.

10.

11.

12.

Planejar um voo em diferentes situacfes, por meio da exposicao a diferentes cenarios e
missBes, com diferentes altitudes, temperaturas, quantidade de carga ou passageiros,
incluindo ai a exposicdo a diferentes fatores de pressdo externa. A exposicdo aos
diferentes elementos sera simulada pelo instrutor;

Com base nos cenarios definidos na Secao anterior, determinar seu peso de decolagem e
compara-lo com o peso maximo para as condi¢cfes presentes;

Consultar as diferentes fontes de informag8es meteoroldgicas, e interpreta-las de maneira
adequada para o planejamento do voo, inclusive determinando a atualidade e validade das
informacdes;

Consultar a ficha de pesagem de uma aeronave e determinar seu balanceamento
(tripulacdo e combustivel), garantindo que o CG esteja dentro do envelope da aeronave
tanto na condicédo de inicio do voo quanto na condicdo extrema de “zero combustivel”;

Consultar as informacdes referentes aos aerédromos e espacos aéreos envolvidos na
operacao pretendida, com dados do circuito de tr&fego visual (consulta & VAC), NOTAM,
areas restritas e outros espacos condicionados, inclusive determinando a atualidade e
validade das informacdes;

Consultar e utilizar em seu planejamento as fontes de informacéo de navegacdo, inclusive
determinando a atualidade e validade das informacdes;

Determinar a aeronavegabilidade e os requisitos de manutencdo de uma aeronave, por
meio da consulta e do preenchimento da documentacdo normal daquela aeronave,
incluindo diarios, cadernetas, seguro e fichas de manutencdo. Deve ser capaz de
identificar a validade e a atualidade das informacdes. A exposicdo aos diferentes
elementos deve no minimo proporcionar situacées em que o aluno identifique quando uma
aeronave necessita realizar manutencdo, quando ela estda e quando ela ndo esta
aeronavegavel;

Providenciar o abastecimento de combustivel, 6leo e outros suprimentos necessarios para
a realizacado do voo;

Efetuar o correto carregamento, acomodacao e amarracdo de cargas e bagagens (caso a
aeronave utilizada para a instrucdo permita);

Efetuar o embarque de passageiros, incluindo as apropriadas instru¢des de seguranca
(briefing de seguranca dirigido ao instrutor, simulando passageiros);

Compreender e executar os apropriados procedimentos de seguranca da Aviagdo Civil
(security), em diferentes situacdes;

Identificar quais os procedimentos de manutencdo preventiva passiveis de serem
realizados pelo préprio piloto (IS n° 43-012).
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UNIDADE 3

OPERACOES EM AERODROMOS E EM CIRCUITOS DE TRAFEGO; PRECAUGOES E
PROCEDIMENTOS RELATIVOS A PREVENGAO DE COLISOES;

OPERACOES COM ORIGEM, DESTINO OU TRANSITO POR AERODROMOS CONTROLADOS,
CUMPRINDO OS PROCEDIMENTOS DOS SERVICOS DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO E

OS PROCEDIMENTOS E FRASEOLOGIA DE RADIOCOMUNICAGOES;
PROCEDIMENTOS E FRASEOLOGIA PARA AS COMUNICAGOES.

O aluno deve ser capaz de:
1. Conduzir operagbes em aer6dromos controlados;
2. Conduzir operagcfes em aerédromos dotados de servico de informacao de voo (AFIS); e
3. Conduzir operacfes em aerédromos desprovidos de 6rgdos ATS.

O aluno deve ser capaz de operar em circuitos de trafego padrdo e ndo padrdo, mesmo que
as duas operacdes tenham ocorrido no mesmo aerédromo.

O aluno deve ser capaz de desenvolver um circuito de trafego apropriado para qualquer
aerédromo, ndo se admitindo situacdes em que o aluno dependa da existéncia de referéncias
visuais especificas e particulares a determinado local (ex.: "aquela torre", ou determinado
morro).

Deve manter adequada separacéo e consciéncia situacional em relacdo as outras aeronaves
no circuito e na pista.

Adicionalmente, o aluno deve ser capaz de utilizar procedimentos de comunicacdo e
fraseologia padrdo, em situacBes normais, anormais e de emergéncia, bem como aplicar os
corretos procedimentos em caso de falha de comunicagbes, conforme as regras do ar.

UNIDADE 4

CONTROLE DO AVIAO UTILIZANDO REFERENCIAS VISUAIS EXTERNAS

Um candidato & licen¢a deve ser capaz de conduzir um avido, em todas as fases do voo,
utilizando referéncias visuais. Isso inclui o taxi, decolagem, voo em subida, voo de cruzeiro,
curvas em geral, niveladas, subindo e descendo, voo em descida, aproximacao e pouso.

O voo deve ser efetivamente controlado, com a aplicacdo coordenada e apropriada dos
comandos. Uma série de manobras pode ser utilizada no desenvolvimento dessas
competéncias. Essas manobras incluem (de maneira ndo exaustiva) exercicios de
coordenacdo de comandos, curvas em diferentes angulos de inclinacdo, manobras por
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referéncia no solo como "S sobre estradas" e "oito ao redor de marcos", dentre outras.

Um candidato a licenca deve conhecer a operagéo correta dos diversos sistemas da aeronave
e todos os seus procedimentos normais e de emergéncia, bem como técnicas de operacao
para diversas situacfes. Tem-se como exemplos: a correta selecdo e aplicacédo de diferentes
regimes de poténcia, com ajuste de mistura ou uso de ar quente do carburador; o correto uso
do compensador, incluindo procedimentos para disparo do compensador; a selecdo de flape;
as técnicas de operacdo com vento cruzado; 0 uso da avidnica embarcada relativa ao voo
com referéncias visuais; a operacgéo de radios; entre outros.

UNIDADE 5

VOO EM VELOCIDADES CRITICAS BAIXAS, RECONHECIMENTO E RECUPERAGCAO DE
PRE- ESTOL, ESTOL COMPLETO E PARAFUSO, QUANDO POSSIVEL;
VOO EM VELOCIDADES CRITICAS ALTAS E SAIDA DE PICADAS.

Um candidato a licenga deve ser capaz de:
1. manter o controle adequado da aeronave em velocidades baixas, proximas ao estol;

2. reconhecer e recuperar um pré-estol, estol completo e parafuso; os estois devem ocorrer
em diferentes configuracdes da aeronave, em voo reto, em curva e em subida;

3. reconhecer e evitar os fatores que levam a um estol ou parafuso no circuito de trafego,
numa aproximacao e em voo de cruzeiro;

4. reconhecer e recuperar de uma atitude anormal de nariz cabrado, nariz picado,
velocidade anormal e grande inclinacéo;

5. reconhecer e recuperar de um mergulho em espiral.

UNIDADE 6

DECOLAGENS E ATERRISSAGENS NORMAIS E COM VENTO DE TRAVES;
DECOLAGENS DE MAXIMO DESEMPENHO (PISTA CURTA E ULTRAPASSAGEM DE
OBSTACULOS), ATERRISSAGENS EM PISTA CURTA.

O aluno deve ser capaz de decolar e pousar 0 avido em pistas de diferentes tipos e situacdes.
Como um minimo, deve ser proporcionado experiéncias reais de decolagem e pouso normais,
com vento de través, curtos e com obstaculos. Obstaculos e pistas curtas podem ser
simulados.

O aluno deve ser capaz de tomar a decisdo de arremeter, e executar uma arremetida quando
necessario.

Deve ser proporcionado experiéncias que envolvam diversos tipos de pavimento, sendo ao
menos um tipo pavimentado (asfalto ou concreto) e um tipo ndo pavimentado (grama, terra,
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saibro, dentre outros), exceto quando ndo houver pista apropriada dentro da distancia coberta
na maior navegacao do curso.

e Mesmo que de maneira simulada, deve ser proporcionado experiéncias que permitam ao
aluno reconhecer os efeitos de diferentes intensidades e dire¢cbes de vento, inclusive de
cauda, e os efeitos de diferentes altitudes e temperaturas no desempenho de decolagem,
pouso e arremetida de um avido.

UNIDADE 7

VOO UTILIZANDO REFERENCIA DE INSTRUMENTOS PARA EXECUGAO DE CURVAS
NIVELADAS DE 180 (CENTO E OITENTA) GRAUS

e O aluno deve ser capaz de realizar uma curva nivelada de 180 graus usando somente 0s
instrumentos do painel da aeronave, tanto pela combinacdo de um indicador de razdo de
curva (turn coordinator) com um altimetro, quanto pelo uso de um horizonte artificial e/ou ADI.

UNIDADE 8

VOO DE NAVEGACAO POR REFERENCIAS VISUAIS, NAVEGACAO ESTIMADA E, QUANDO
APLICAVEL, COM AUXILIO DE RADIO NAVEGACAO

e O aluno deve ser capaz de:

1. utilizar as técnicas de navegacado visual (referéncias visuais, correcdo de deriva e
navegacdo estimada), inclusive com os procedimentos para estabelecer sua localizacao,
caso necessario;

2. identificar referéncias significativas para uso em seu planejamento e identificar diferentes
tipos de referéncias em voo;

3. planejar seu voo com a selecao de regime de poténcia, altitude e velocidade apropriados
para diferentes situacées, incluindo ao menos um regime de alta velocidade e um regime

de maximo
alcance, com calculo de distancia de decolagem e pouso, tempo de subida e do ponto ideal
de descida;

4. retomar sua navegacao quando afastado da rota pelo ATC ou por outras circunstancias;

5. determinar se o aerdédromo de destino possui condi¢fes de aproximacao e pouso, e julgar
a necessidade de prosseguir para uma alternativa adequada, incluindo o recélculo da
navegagao em Voo, caso Necessario;

6. gerenciar adequadamente seu combustivel em um voo de navegacao, inclusive com a
determinacdo de combustivel minimo ou critico e procedimentos a serem realizados nessa
situacgéo;
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7. reconhecer a degradacdo das condicdes meteorologicas e tomar providéncias para nao
entrar em condi¢cfes IMC, bem como recuperar-se de uma entrada inadvertida em IMC, ou
de um voo sem contato visual com o solo;

8. planejar e executar um voo de navegacéo visual de maneira que minimize 0s riscos em
caso de uma falha de motor ou outra falha critica;

9. utilizar um auxilio de radio navegacéo para localizar um aer6dromo numa emergéncia, se
Necessario;

10. preparar a aeronave para pernoite ou permanéncia estendida fora de base, em um pétio ou
hangar.

UNIDADE 9

OPERAGOES DE EMERGENCIA, INCLUINDO FALHAS
SIMULADAS DE EQUIPAMENTOS DO AVIAO

e O aluno deve ser capaz de reconhecer e executar os procedimentos apropriados para:

1. emergéncias de solo, na partida e/ou no taxi, incluindo fogo, pane de freios e/ou perda de
controle direcional;

2. emergéncias na decolagem, seja por incursdo de pista, perda de reta, e/ou falha de motor;

3. emergéncias na subida, voo de cruzeiro e/ou descida, incluindo falhas de motor, falhas de
comunicacdo e panes elétricas e outras emergéncias envolvendo os sistemas da
aeronave;

4. falhas de motor em geral, em diferentes situacdes, incluindo voo de planeio e selecéo e
aproximacédo para um local adequado para o pouso, com o reconhecimento de diferentes
caracteristicas dos campos abertos para embasar a escolha;

5. emergéncias ou situagdes criticas envolvendo passageiros;

6. emergéncias em rota, ou envolvendo aer6dromos impraticaveis, incluindo o aerédromo que
se torna impraticavel apds o inicio da aproximagao.

16.5. Dos Exercicios, Manobras e Seus Elementos de Competéncia

Ao final do curso, na avaliacdo de dominio, anterior ao exame de proficiéncia,
o aluno deve ter atingido o desempenho previsto em todas as competéncias

especificadas acima e no Anexo 5 (IS 00-002).

A instrucdo abrangera todos os elementos presentes nos topicos da tabela

abaixo, que deverdo ser observados tendo em vista as diretrizes da tabela anterior.
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TOPICO | EXERCICIO/MANOBRA

ELEMENTOS

FAMILIARIZAGAO COM A
AERONAVE

1) Caracteristicas da aeronave.

2) Layout da cabine.

3) Sistemas.

4) Checklists, procedimentos operacionais e
comandos.

PROCEDIMENTOS
2 BASICOS DE EMERGENCIA

1) Acdes para o caso de fogo em solo e no ar.
2) Fogo no cockpit e no sistema elétrico.

3) Falhas nos sistemas.

4) Procedimentos operacionais de emergéncia,
localizacdo e uso de equipamentos e saidas.

PREPARACAO E
PROCEDIMENTOS PRE E
POS-VOO

1) Autorizagdo de voo.

2) Documentos da aeronave.

3) Equipamentos requeridos, mapas e cartas, dentre
outros.

4) Inspecao externa.

5) Inspecao interna.

6) Ajustes do painel, do assento e/ou dos pedais.

7) Cheques de acionamento e aquecimento do motor.
8) Teste de poténcia.

9) Cheques para o desligamento de equipamentos e
do motor.

10) Estacionamento, seguranca e amarracao da
aeronave;

11) Preenchimento de documentos administrativos e
documentos da aeronave;

12) Peso e balanceamento.

4 INTRODUCAO AO VOO

1) Familiariza¢c@o com a aeronave em voo e
introducdo ao controle de atitude da aeronave.

2) Preparacgéo da aeronave para voo e abandono
apos o voo.

EFEITOS DOS COMANDOS

Efeitos dos controles:

1) efeitos primarios quando da saida do voo reto e
nivelado e quando da saida do voo em curva;
2) efeitos secundarios do aileron e do leme;

3) efeitos aerodindmicos dos seguintes tépicos:
- velocidade;

- fluxo de ar na aeronave;

- poténcia;

- compensacéo da aeronave;

- flapes;

- outros controles;

4) operacgéao dos seguintes secoes:

- manete de mistura;

- aquecimento do carburador;

- aquecimento da cabine e/ou ventilacao.
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TAXI

1) Checklist antes do taxi.

2) Acionamento, controle de velocidade e parada da
aeronave.

3) Operacéo do motor.

4) Controle e direcéo das curvas.

5) Curvas em espaco reduzido.

6) Procedimentos e precaucdes na area de
estacionamento.

7) Efeitos do vento e uso dos controles de voo.

8) Efeitos das caracteristicas da superficie do solo.
9) Movimentacdo desimpedida do leme.

10) Check dos instrumentos do cockpit.

11) Procedimentos de controle de trafego aéreo.

12) Procedimentos em caso de falha de freios e/ou do
controle direcional da aeronave.

VOO RETO NIVELADO

1) Manutenc¢éo do voo nivelado, com poténcia normal
de cruzeiro.

2) Voo em alta velocidade.

3) Demonstracdo da estabilidade da aeronave.

4) Controle de atitude, inclusive uso do compensador.
5) Nivelamento das asas, manutencao de proa e
ajuste de compensadores.

7) Mudanca de velocidades e configuracdes.
8) Uso de instrumentos de preciséo.

6) Voo em diversas velocidades e ajustes de poténcia.

SUBIDA

1) Ajustes para inicio de subida, manutencao da
subida normal, melhor razdo de subida e nivelamento.
2) Nivelamento nas altitudes selecionadas.

3) Subida em rota (subida em cruzeiro).

4) Subida com flapes.

5) Recuperacéo para subida normal.

6) Maior angulo de subida.

7) Uso de instrumentos de precisao.

DESCIDA

1) Ajustes para o inicio da descida, manutencéo da
descida e nivelamento.

2) Nivelamento das altitudes selecionadas.

3) Planeio, descida com poténcia e descida em
cruzeiro (incluindo o efeito da poténcia e da
velocidade).

4) Glissadas.

5) Uso de instrumentos de precisao.

10

CURVAS

1) Entrada e manutencao de curvas de média
inclinacdo niveladas.

2) Retorno ao voo reto horizontal nivelado.

3) Erros nas curvas (por exemplo, corre¢des de
atitude, inclinacdo e variagcbes de parametros).

4) Curvas em subida.

5) Curvas em descida.

6) Erros nas curvas (curva derrapada e glissada).
7) Curvas para as proas selecionadas, uso do giro
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direcional e bussola.

8) Uso de instrumentos de precisao.

1) Cheque de seguranca.

2) Introducéo ao voo lento.

3) Voo controlado até velocidades criticas baixas e

subsequente aplicagcdo da poténcia maxima com a
VOO EM BAIXAS atitude correta e o balanceamento das for¢as para

11 VELOCIDADES acelerar e obter a velocidade de subida normal.
Observacao: O objetivo € melhorar a capacidade do
aluno para reconhecer o voo em velocidades criticas
baixas e possibilitar a pratica na manutencao do
equilibrio das forcas aerodinamicas quando do retorno
para o voo normal.
1) Cheque de seguranca.
2) Indicadores do estol.
3) Reconhecimento do estol.
4) Estol em configuragdo limpa e recuperagdo sem e

ESTOIS com poténcia.

12 ~ .
5) Recuperacao do estol quando ha queda de asa.
6) Aproximacao do estol na configuracéo de
aproximacdo e de pouso, sem e com poténcia.
7) Recuperacao do pré-estol em diferentes
configuracdes.

PREVENCAO E 1) Cheque (ﬂe seguranca. i
. 2) Realizacédo do estol e recuperacéo do parafuso no
13 RECUPERAGAO DE estagio incipiente (estol com queda de asa excessiva,
PARAFUSOS
cerca de 45 graus).
3) Distrac¢des induzidas pelo instrutor durante o estol.
1) Checklist pré-decolagem
2) Decolagem com vento de través
DECOLAGEM E SUBIDA 3) Exercicios durante e apés a decolagem.

14 PARA A PERNA DO VENTO | 4) Procedimentos e técnicas para decolagem em pista
curta e em superficie macia (incluindo calculos de
performance).

5) Procedimentos para abatimento de ruido.
1) Procedimentos no circuito, na perna do vento e na
perna base.
2) Aproximagdes com poténcia e pouso.
3) Efeitos do vento na velocidade de aproximacao e
toque, além da utilizag&o de flapes.

CIRCUITO DE TRAFEGO, | 4) Aproximac&o e toque com vento de través.

15 APROXIMACAO E POUSO | 5) Aproximagcéo planada e pouso.

6) Técnicas e procedimentos para pouso em pista
curta ou em superficie macia.
7) Aproximacgéao e pouso sem flape.
8) Pouso de pista, se aplicavel.
9) Aproximacdao perdida e arremetida.
10) Procedimentos para abatimento de ruido.
16 EMERGENCIAS NA 1) Decolagem abortada.
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DECOLAGEM E POUSO

2) Falha de motor apés decolagem.

3) Problemas no pouso, incluindo pouso “saltado”
(bounced landing) e pouso duro.

4) Aproximacao perdida e arremetida.

1) Briefing do instrutor, observagéo do voo e

17 PRIMEIRO SOLO L
debriefing.
1) Curvas de grande inclinacéo (45° e/ou 60°),
CURVAS AVANCADAS niveladas e em descida. i
18 2) Estol em curva e sua recuperacao.

3) Recuperacao de atitudes anormais, incluindo
mergulhos em espiral.

MANOBRAS DE
19 REFERENCIA COM O SOLO

O Anexo 5 e 0 PPO (Anexo 6) deverdo ser
consultados como referéncia para as manobras, e que
nao estao abrangidas pelos topicos 5 a 18.

POUSO FORCADO SEM

20 POTENCIA

1) Procedimento para pouso for¢ado.

2) Escolha da area de pouso e reservas para 0 caso
de mudanca de area.

3) Distancia de planeio.

4) Planejamento de descida.

5) Posi¢cdes chave.

6) Aproximacdes de precisdo para locais de pouso
nas posicoes relativas de 90°, 180° e 360°.

7) Resfriamento do motor.

8) Checklist e simulacdo de procedimentos para falha
de motor e corte do motor.

9) Radiocomunicacao.

10) Perna base.

11) Aproximacao final.

12) Pouso.

13) Acdes apos 0 pouso.

ATERRISSAGEM POR

PRECAUCAO EM LOCAL
21 DESPREPARADO OU

DESCONHECIDO

1) Execucéo dos procedimentos e checklist em area
afastada do suposto local de pouso.

2) Ocasides em que tal procedimento € necessario.
3) Condi¢des em voo.

4) Selecao de area para pouso (aerédromo normal,
aerédromo desativado, area aberta escolhida para
pouso).

5) Circuito e aproximagao.

6) Acbes apds 0 pouso.

NAVEGACAO
22

1) Planejamento de voo (condigbes meteoroldgicas
atuais e previstas, selecéo e preparacdo de mapas e
cartas).

2) Escolha da rota.

3) Espacos aéreos.

4) Areas perigosas, proibidas e restritas.

5) Célculos e planejamento (proa magnética e tempo
em rota, consumo de combustivel, peso e
balanceamento, performance da aeronave, NOTAM,
frequéncias de radio, selecdo de aer6dromos de
alternativa, documentos da aeronave, plano de voo e
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procedimentos administrativos anteriores ao voo).

6) Procedimento de saida e gerenciamento da carga
de trabalho no cockpit.

7) Ajuste de altimetro.

8) Comunicacao com o 6rgéo de controle de trafego
aéreo em area controlada.

9) Procedimento para ajuste de proa/rumo.

10) Gerenciamento do horario estimado de chegada.
11) Manutengéo de proa e altitude.

12) Revisao do horario estimado de chegada e proa.
13) Controle dos registros durante o voo.

14) Uso do réadio.

15) Uso dos auxilios a navegacao.

16) Condi¢des meteorolégicas minimas para
continuacao do voo.

17) DecisBes em voo.

18) Transicao entre espagos aéreos controlados e ndo
controlados.

19) Procedimentos para aerodromo de alternativa.
20) Procedimento em caso de desorienta¢éo na
navegacao.

21) Chegada no aerédromo de destino e ingresso no
circuito de trafego.

22) Entrada no circuito de trafego.

23) Procedimentos no circuito de trafego.

24) Estacionamento da aeronave.

25) Seguranca da aeronave.

26) Procedimentos para reabastecimento da
aeronave.

27) Encerramento do plano de voo, se aplicavel.

28) Procedimentos administrativos apos o voo.

DIFICULDADES,
PROBLEMAS E CENARIOS
ENVOLVENDO
23 NAVEGACAO NOS NIVEIS
INFERIORES COM
VISIBILIDADE REDUZIDA

1) Acdes antes do inicio da descida.

2) Ameacas (obstaculos e terreno, por exemplo).
3) Dificuldades na leitura do mapa.

4) Efeitos do vento e da turbuléncia.

5) Consciéncia situacional vertical (prevencéo de
colisdo com o solo em voo controlado).

6) Gerenciamento de forma a evitar o voo em areas
sensiveis ao ruido.

7) Ingresso no circuito de trafego.

8) Circuito de tré&fego e pouso em mas condi¢des
meteoroldgicas.

USO DE
RADIONAVEGACAO NO

24 VOO VISUAL

1) Uso do VOR (disponibilidade de auxilios,
frequéncias, escolha e identificacdo do auxilio, Omni
Bearing Selector, indicagdes "to" e "from", Course
Deviation Indicator, determinacéo da radial,
interceptacdo e manutencao da radial, blogueio do
VOR e determinagéo de um fixo com marcacdes
cruzadas de dois VOR).

2) Uso do ADF (non-directional beacon,
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disponibilidade de auxilios, frequéncias, escolha e
identificacdo do auxilio, posicionamento em relacao
ao auxilio, voo em direcao ao auxilio e curva do cé&o).
3) Comunicacdo VHF (disponibilidade de frequéncia,
espaco aéreo controlado e ndo controlado).

4) Uso do transponder (selecéo de codigos,
interrogacéao e resposta).

5) Uso do DME (selecéo de estacdes e identificacdo e
modos de operacéo: distancia, velocidade em relagéo
ao solo e tempo para a estacao).

1) Sensac0es fisioldgicas.

2) Interpretacdo dos instrumentos basicos e
instrumentos para voo por atitude.

3) Limita¢des dos instrumentos.

4) Manobras basicas (voo reto e horizontal em
diferentes velocidades e configuracdes).

5) Voo em subida e descida.

6) Curvas com razao de giro padrédo niveladas, em
subida e descida.

7) Restabelecer o voo reto e horizontal apos curvas
em subida e descida.

8) Uso dos instrumentos para recuperar-se de uma
entrada nédo intencional em IMC.

VOO POR INSTRUMENTOS

- (BASICO)

Nota: € mandatdrio o uso de método ou dispositivo
limitador de visibilidade nos elementos deste
exercicio.

1) Operacdes no solo e taxi durante a noite.

2) Decolagem e subida noturnas.

3) Voo reto nivelado, curvas, reconhecimento de

referéncias visuais, navegacgao estimada em voo
noturno.

26 VOO NOTURNO 4) Procedimento em caso de desorientagdo em voo.

5) Falha de motor, pouso forcado e pouso de

precaucao a noite.

6) Descidas, aproximacdes para o circuito de trafego,

circuito de trafego, pousos e arremetidas em voo

noturno.

Uma mesma licdo ou atividade pode ser programada para incluir mais de um
dos tépicos da tabela acima. Limita-se os objetivos de uma mesma atividade a nao

mais que 4 dos topicos.

N&o é necessério a programagéo de todos os elementos de um mesmo topico
para a mesma atividade de voo, podendo estes elementos se espalharem ou mesmo

se repetirem em diferentes licbes e atividades. A ordenacéo das licGes e atividades
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de instrucdo ndo necessariamente segue a ordem dos topicos listados acima.

As licOes e atividades de voo iniciais possuirdo uma quantidade menor de
objetivos de aprendizagem, com um foco em desenvolver apenas o controle e as
operacdes basicas da aeronave, evitando desenvolver competéncias mais
sofisticadas nas fases iniciais, de forma a prevenir uma sobrecarga cognitiva, que €

prejudicial ao aprendizado.
Necessariamente, havera atividades especificamente dedicadas para:

a) a avaliacao para a liberacéo do voo solo;

b) voo solo no circuito de trafego, area de manobras ou em navegacao;

c) treinamento de voo noturno; e

d) avaliacdo de dominio (de todos os elementos acima) para concluséao do

curso e exame de proficiéncia.

As atividades de treinamento de voo noturno (toépico 26) podem ser
combinadas com o treinamento de radio navegacao no voo visual (topico 24), basico

de voo por instrumentos (topico 25) e com treinamento de navegacao (tépico 22).

17. AS MISSOES DE INSTRUCAO DE VOO
17.1. A Preparacao

A partir dos primeiros contatos com o aluno piloto, o instrutor de voo devera
orienta-lo para uma preparacéao individual bem apurada que o predisponha a iniciar

cada missao de instrucdo com absoluta convic¢ao de sucesso.

Para obter éxito é necessario que o aluno piloto faca um planejamento do seu
voo a partir de conhecimentos ja adquiridos e memorizados, isto é, considerara
todos os exercicios de pilotagem envolvidos no cumprimento da missdo, que
comeca com a Vverificagdo completa dos documentos do avidao, em termos de

validade, atualizacao e reais condi¢Oes da aeronave para 0 voo.
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Dai por diante, ele devera seguir a sequéncia légica de preparacdo da
aeronave e, com especial atencdo, mentalizar os procedimentos operacionais
relativos a regimes do motor (RPM) e velocidades, os quais serédo utilizados ou
mantidos nas configuragcbes de decolagem, de subida, de voo cruzeiro e na

execucao dos exercicios basicos da missao.

Devera mentalizar, também, as velocidades relativas aos procedimentos de

descida, de trafego, de aproximacéo, de pouso etc., até o “abandono” do avido.

Dentro da sequéncia da missao, ele devera orientar sua preparagcdo para o
voo, buscando também mentalizar todos os dados e as referéncias de que precisara
sobre 0 aerédromo para taxiar o avido até a cabeceira da pista, decolar, sair da zona
de trafego e atingir a area de instrucdo, bem como mentalizar o retorno para o
trafego do aerédromo, isto €, verificar a pista em uso e as referéncias que utilizara

para realizar circuito de trafego padrao e o pouso.

Os procedimentos adotados sé@o os descritos no PPO (Anexo 6) e devera ser
dada atencéo especial ao exercicio n° 1 (Preparacdo Padréo) do Anexo 4 (Misséo
PS1).

17.2. Briefing e Debriefing

Antes de iniciar cada missdo de voo, o instrutor deverd, obrigatoriamente,
fazer um briefing (prelecdo), momento em que explanara, detalhadamente, como
transcorrera a referida misséo, desde o apronto inicial até o encerramento completo

do voo.

Colocando em ordem cronolégica as diversas fases da missdo, o instrutor
explicard minuciosamente as técnicas corretas de execucdo de cada exercicio e 0s

erros mais comuns ou suscetiveis de serem cometidos pelo aluno piloto.

E extremamente importante, todavia, que, antes de descrever a execucao

completa do exercicio, o instrutor, primeiramente, solicite ao aluno piloto que decline

52



AEROCLUBE PROGRAMA DE INSTRUCAO - PRI
DE Curso Pratico de Piloto Privado de Avidao — CPPA
UBERABA PPAP-001A — AB11 =

Pp—
=

&

a padronizacgéao prevista sobre cada exercicio basico da misséo.

O briefing € também o momento ideal para que o aluno piloto tire todas as
suas duvidas. Nele devera ser retratado tudo o que ocorreu durante a realizacédo da
missdo, desde a sua preparacao até a parada final do motor.

Ainda dentro da sequéncia logica do voo, a preparacdo deverd incluir os
procedimentos de comunicacdo com os 6rgdos de controle de trafego aéreo, tanto
por meio de sinalizacao visual, quanto por comunicacdes radiotelefonicas, conforme

0 caso.

O aluno piloto devera ser capaz de identificar o significado da sinalizacao
luminosa que vier a receber em terra e no ar e saber as frequéncias que deverao ser
utilizadas nas transmissdes radiotelefénicas, assim como treinar o uso da fraseologia
padronizada nas comunicacdes entre a aeronave e 6rgdos de controle de trafego

aéreo.

Por fim, o aluno piloto devera ser orientado sobre os procedimentos que

deveréo ser totalmente memorizados para sua correta execucao no devido tempo.

Apbs o encerramento do voo, o instrutor devera proceder aos comentarios de
pos voo (ou debriefing), nos quais ele fara um retrospecto de toda a instrugéo
realizada, seguindo, praticamente, o mesmo caminho do briefing, mas indicando,

agora, 0S erros e os acertos.

O debriefing sera encerrado com o aluno recebendo o conceito relativo a
avaliacdo do seu desempenho, bem como as recomendacfes a serem seguidas

para evitar a repeticdo dos erros cometidos e/ou se prevenir contra erros futuros.

17.3. Tempo de Voo

Recomenda-se que, para melhor aproveitamento do curso, seja adotada uma

frequéncia de 3 a 4 voos semanais, cada um deles seguido de um ou dois dias sem
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atividades de voo.

Uma frequéncia de atividades inferior provavelmente demandara uma maior
guantidade de horas totais de instrugdo, causando aumento de custos. Uma
frequéncia muito alta de atividades, de uma atividade por dia ou mais, também pode
ter efeito negativo no aprendizado.

A escola veda a realizacdo de mais de uma atividade de voo no mesmo dia
para que o aluno possa assimilar a instrucéo e se preparar adequadamente para a

proxima ligao.

O desempenho e a progressao do aluno serdo acompanhados de perto pelo
Coordenador do curso. A duracado pretendida das atividades é variavel e definida
pelo Coordenador.

Nas fases iniciais do treinamento ndo deverdao exceder os 60 minutos de
duracdo. Conforme o estagio de desenvolvimento e o conteldo previsto para a
atividade, o melhor rendimento se dara em atividades de 30 a 75 minutos de

duracéo, exceto no caso dos voos longos de navegacao.

A escola recomenda e encoraja 0 aluno a realizar o curso completamente
sem interrupcdo, para que nao haja um efeito de prolongamento adverso da

instrucao e de custos do treinamento causado pela interrupc¢ao do curso.

17.4. Do Controle das Horas de Voo

O controle das horas de voo realizadas na pratica de voo deve ser feito pelo
instrutor preenchendo o horario de inicio, o horario de término, duracdo e o total de
horas de voo nos RIA, para que essas horas possam, posteriormente, ser

registradas na Caderneta Individual de Voo.

O correto preenchimento dos RIA e o tempo total de voo de cada aluno piloto

serao observados pelo coordenador.

54



AEROCLUBE PROGRAMA DE INSTRUCAO - PRI
DE Curso Pratico de Piloto Privado de Avidao — CPPA
UBERABA PPAP-001A — AB11

Pp—
=

&

=_

17.5. Da Contagem do Tempo de Voo

Considerando-se que a experiéncia de voo de um aluno piloto é definida
como o somatoério dos tempos de duracdo de cada uma das missdes que ele
realizou e, portanto, tempos nos quais ele exercitou efetivamente a préatica da
pilotagem aérea, o registro da contagem das horas de voo devera levar em conta,
apenas, 0 espaco de tempo entre a hora de inicio do taxi ou rolagem e a hora em
gue foi feito o pouso de encerramento da misséao.

O registro entre a hora de partida e a hora do corte do motor para fins de
controle de manutencdo ndo devera ser confundida com as horas de voo de

instrugdo e merecera um controle diferenciado.
18. AVALIACAO DO ALUNO PILOTO NA INSTRUCAO DE VOO

A pratica de voo constitui, dentro do contexto ensino-aprendizagem, uma das
mais complexas tarefas docentes, na medida em que o ambiente aeronautico onde a
pratica de pilotagem se desenvolve é, naturalmente, cercado de riscos potenciais.
Isto porque durante a instrucdo poderdo surgir ocorréncias emergenciais por falha

humana, falha material e/ou por mudancas meteoroldgicas bruscas e até severas.

Todas essas ocorréncias sdo suscetiveis de acidentes de variadas
proporcdes, cujas consequéncias poderao resultar em perda de vidas humanas e/ou

em enormes prejuizos materiais.

Por esta razdo, a avaliacdo do aluno piloto na pratica de voo exige um
acurado e detalhado registro do seu desempenho e comportamento, em fichas
devidamente padronizadas e concebidas para cada uma das fases dessa pratica,
cujo preenchimento deve ser orientado na estrita obediéncia aos critérios e aos

parametros preestabelecidos nesse Programa.
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18.1. Preenchimento dos RIA (Registro de Instrucéo e Avaliacao)

Durante todo o curso, cada aluno piloto tera suas atividades registradas nos
RIA. Os RIA estao dispostos em cinco grupos (Anexos 3):

Instrucéo Terrestre = IT (Anexo 3A);
Pré-Solo/SOLO - PS (Anexo 3B);
Aperfeicoamento - AP (Anexo 3C);
Navegacao - NV (Anexo 3D);

Exames praticos de voo:

AT

a. Exame Pratico ao final da Fase | > EP1 (Anexo 3E);
b. Exame Pratico ao final da Fase Il > EP2 (Anexo 3F);
c. Exame Pratico ao final da Fase Ill > EP3 (Anexo 3G);
d

. Exame Pratico/Transferéncia/lnser¢cao no PRI - EP4 (Anexo 3H)

O preenchimento do RIA comecara com o nome do aluno piloto, seu cadigo
ANAC e a data da atividade. Apdés, o nome do instrutor, seu cédigo ANAC e o

numero da missao (nas instrucdes de voo) ou o numero da instrucao terrestre.

Um RIA idéntico podera ser utilizado, como por exemplo na repeticdo de
determinados elementos de uma respectiva atividade ou algum elemento néo
executado em missao anterior, mas o niumero da missao (nas instrucdes de voo) ou

0 numero da instrucao terrestre seguird uma sequéncia cronolégica.

Ao fim de cada missao/atividade o instrutor lancara o Grau obtido pelo aluno
piloto para cada elemento. Um elemento somente sera considerado “cumprido”

guando o aluno piloto alcancar, ao menos, o Grau 4.

O instrutor, durante o briefing, além de outras informacgdes, explicard ao aluno
piloto os “ELEMENTOS” a serem cumpridos, os objetivos instrucionais € o Grau a

atingir durante o curso e durante aquela missao.

Seguindo nos campos do RIA temos, a seguir, o campo dedicado aos
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Objetivos Instrucionais, que serdo langcados e observados pelo instrutor de acordo
com os elementos que serdo cumpridos ou executados durante aquela determinada

Missao ou instrugao.

Ap6s a conclusdo da missdo ou instrugdo, o instrutor lancar4 seus
comentarios, o GSO suas observacbes, se for o caso e, apds, vem as

recomendacdes do instrutor e os comentéarios do coordenador.

Finalizando, o instrutor imprimira o RIA e recolher4 a assinatura do aluno
piloto e langara, também, sua assinatura. Esse RIA sera encaminhado ao
coordenador para suas observacdes e, posteriormente, ao GSO. Todos os RIA

serdo impressos e arquivados na pasta do aluno.

18.1.1 Niveis de Aprendizagem

Os Niveis de Aprendizagem sao conceituacbes que correspondem a
aquisicdo gradual, em complexidade crescente, das aprendizagens que o aluno
piloto deve realizar ao longo do curso. Indicam, também, para o instrutor de voo, o
passo-a-passo, o0 progresso que ele deve esperar do aluno piloto. O instrutor devera

considerar esses niveis nos comentarios lancados no RIA.

Na matriz que aparece a seguir, SGo apresentadas as conceituacdes e as

correspondentes codificacdes dos niveis de aprendizagem que o aluno deve atingir.

NIVEIS DE

APRENDIZAGEM | COPIGOS DESCRIGAO

~ O aluno tem informacéo suficiente sobre o exercicio e
MEMORIZACAO M memoriza 0s procedimentos para iniciar o treinamento em
duplo comando.

C O aluno demonstra perfeita compreenséo do exercicio e 0

CElFREEN A0 pratica com o auxilio do instrutor.

~ O aluno demonstra compreender o exercicio, mas comete
APLICACAO A erros normais durante a pratica. Dependendo da Fase da
pratica de voo, podera treinar solo.

O aluno executa os exercicios segundo padrdes aceitaveis,
EXECUCAO E levando-se em conta a maior ou menor dificuldade oferecida
pelo equipamento utilizado.
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O instrutor devera estar atento ao nivel de aprendizagem estabelecido, para

cada exercicio ou manobra.

E em funcdo desse nivel de aprendizagem pré-estabelecido que o instrutor
devera avaliar o rendimento do aluno piloto, evitando, assim, avalia-lo erradamente,
isto é: em funcdo de um nivel de aprendizagem superior aquele que o aluno piloto

deveria alcancar.

e

Também é importante que o aluno piloto tome conhecimento do nivel de

aprendizagem que tera que alcancar em cada exercicio.
18.1.2. Conceituacao de Graus

Ao dar sua conceituacdo, o instrutor de voo fard uma analogia do
desempenho do aluno piloto com as descricbes constantes na coluna
CARACTERIZACAO DO DESEMPENHO DO ALUNO PILOTO, apresentada na
matriz que se segue, atribuindo o GRAU que, a seu ver, corresponde a
CONCEITUACAO DE GRAUS da mesma MATRIZ e que traduz o nivel de

proficiéncia atingido pelo aluno piloto na execucéao de cada exercicio realizado.

GRAUS | CONCEITUAGAO CARACTERIZACAO DO DESEMPENHO DO
DE GRAUS ALUNO PILOTO

— O aluno piloto viola as regras de trafego aéreo sem que haja
razao para isso.

1 VOO PERIGOSO | — O instrutor intervém nos comandos de voo ou nos sistemas
auxiliares, para evitar acidentes perfeitamente previsiveis.

— O instrutor considera que o aluno adotou uma atitude
perigosa.

— O aluno piloto revela dificuldade na execucdo dos exercicios,
2 VOO DEFICIENTE | demonstrando no ter assimilado os conhecimentos no nivel
exigido pela missdo.

VOO

3 B _ - - gn -
SATISEATORIO O aluno piloto apresenta dificuldades normais.

58



AEROCLUBE PROGRAMA DE INSTRUGAO - PRI U
DE Curso Pratico de Piloto Privado de Aviao — CPPA JE&EJ»
-
UBERABA PPAP-001A —AB11 ==
4 VOO BOM — O aluno piloto demonstra facilidade e proficiéncia na
execugdo da maioria dos exercicios da missao.
— O aluno piloto demonstra facilidade e proficiéncia na
5 VOO MUITO BOM y . L
execucdo de todos os exercicios da misséo.

18.2. Grau Final na Missao

Para uma melhor compreenséo do desempenho do aluno piloto na realizacéao

do exercicio/manobra e mesmo para justificar os graus atribuidos, o instrutor de voo

deve pautar seus comentarios na descricdo da conduta desse aluno piloto. Devera

ele descrever:

a)

b)

d)

o0 grau de pericia (ou habilidade) do aluno piloto na realizacdo dos
exercicios mais complexos da missdo, caracterizado: pelo grau de
facilidade ou de dificuldade para executa-los corretamente; pela
observancia a padronizacdo; pelos cuidados, capricho ou mesmo
dificuldade ou negligéncia na manutencéo de altura, de velocidade etc.;

as caracteristicas do aluno piloto mais evidentes, como o tipo de
temperamento, as atitudes predominantes, a presenca do senso de
humor, a resisténcia a fadiga, o grau de tenacidade etc.;

as reacdes psicomotoras do aluno piloto durante a execucdo dos
exercicios, explicitadas através dos reflexos, da coordenacdo motora, da
visdo espacial, do julgamento e da utlizacdo suave ou brusca dos
comandos de voo; e

as reacOes psicologicas do aluno reveladas através do seu estado
emocional antes e durante o transcorrer do voo, traduzidas por um
comportamento calmo ou ansioso, tranquilo ou nervoso, atento ou

distraido, expedito ou fleumatico, seguro ou inseguro, ativo ou apéatico.

Os comentarios que reunirem informagdes relativas a conduta do aluno piloto

inegavelmente irdo facilitar o trabalho do outro instrutor de voo, que nao o efetivo,
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por ocasido do exame de verificagédo (final das Fases I, Il e Ill), ou caso haja uma

troca de instrutor de voo, permitindo ao substituto fazer um correto juizo de valor
sobre o aluno piloto e dar continuidade a instrucdo ou, se julgar conveniente, aplicar
outra técnica de instrugdo em favor do aluno piloto, principalmente porque, na
maioria das vezes, € comum ocorrerem grandes intervalos de tempo entre a

realizacdo das missoes.

Por outro lado, a Coordenacédo da instrugdo pratica também estar4d melhor
informada sobre o andamento do aprendizado, de modo a poder, em tempo habil,
tomar as medidas cabiveis na ocorréncia de alguma observacéo relevante, como,
por exemplo, a inadaptabilidade do aluno piloto ao temperamento do instrutor de

VOO, a introversado ou a timidez do aluno piloto.

Finalmente, é claramente visivel que um registro bem detalhado constitui um
completo dossié para uma acurada e correta apreciacao, por parte do Conselho de
Voo, quando houver necessidade da realizacdo de reunides destinadas a definir
solucdes ou estabelecer acbes mitigadoras para sanar as dificuldades ou insucessos

de alunos pilotos no decorrer da parte pratica do curso.

18.3. Aprovacéao e Revisao das Missfes

Para ser aprovado o aluno piloto deve obter, no minimo, o Grau 4 em cada

elemento da pratica de voo.

Se o aluno piloto apresentar um rendimento considerado minimo (Grau 3) em
algum dos exercicios/manobras (elementos), o instrutor de voo assinalard essa

conceituacao no espaco reservado aos “Comentarios do Instrutor” no RIA.

Nessa mesma ficha, no espago reservado as “Recomendacbes do
Instrutor”, o mesmo devera assinalar: “Revisdo deste elemento na missao

seguinte”.

Caso o aluno piloto, no voo seguinte, tenha apresentado um padrédo de voo
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que justifique a aprovacao no exercicio/manobra (elemento) realizado, este recebera

0 grau de aprovacao correspondente ao conceito recebido (4 ou 5).

Caso, no préximo voo, a revisdo do elemento ndo tenha obtido a evolugéo
esperada, o instrutor repetira os procedimentos descritos acima por até outras trés
missdes. Se nao houver progresso, o Conselho de Voo devera ser convocado.

18.4. Aplicacédo do Grau 1 (Voo Perigoso) e/ou do Grau 2 (Voo Deficiente)

A atribuicdo de um desses graus ou de ambos, em quaisquer exercicios de
uma missdo de instrucdo de voo, determina a reprovacdo daquele
exercicio/manobra, que devera ser reprogramado pelo instrutor nas proximas
missdes, até que obtenha o grau minimo para aprovagédo. Se, por até outras trés

missdes, nado houver progresso, o Conselho de Voo devera ser convocado.

No caso de voo perigoso (Grau 1) ou reincidéncia do voo deficiente (Grau 2),
0s comentarios deverao ser os mais detalhados possiveis, a fim de que o Conselho
de Voo emita o0 seu parecer e as suas orientacdes, de modo a contribuir para sanar

as deficiéncias do aluno piloto, se for o caso.
19. FASE | - PRE-SOLO (PS)

Nessa Fase, que € fundamental para todo o desenvolvimento da parte préatica
do curso, o aluno piloto devera aumentar o seu rendimento de forma continua e

gradual.

A fase de Pré-Solo corresponde as missées PS1 a PS19 (Duplo Comando),

seguido de um exame pratico (EP1) e o voo solo (v. Anexo 7).

A previsdo para a realizacado da Fase | € de no minimo 20 horas e 40 minutos
de voo (contando com o voo solo e 0o exame pratico). O desempenho minimo

requerido segue o estabelecido nas Sec¢des 18.3 e 18.4.
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19.1. Voo Solo

O primeiro voo solo € um momento de grande responsabilidade tanto para o

instrutor como para o aluno. Para realizacdo do voo solo o aluno piloto devera:

a) Ter 18 (dezoito) anos completos; e
b) Comprovar a aprovacdo em exame teérico da ANAC de piloto privado

referente a categoria em que pretenda obter a licenca.

Antes da liberacdo de um aluno para realizacdo do voo solo, é essencial que
o aluno detenha e seja capaz de aplicar conhecimento tedrico e pratico acerca dos

seguintes topicos:

1) operacdo em solo:

a) realizar inspecao pré-voo;

b) realizar os procedimentos da escola acerca do abastecimento da aeronave;
c) realizar o acionamento normal do motor da aeronave;

d) realizar o procedimento de acionamento do motor quente; e

e) executar o taxi da aeronave.

2) operacdo no aerédromo:

a) realizar decolagem e perfil de subida normais;

b) realizar a comunicacédo aeronautica com os 6rgaos de controle do local onde
se realizaréa o voo;

c) realizar a comunicacéo aeronautica em locais desprovidos de érgdos ATS,;

d) realizar a comunicacdo aeronautica com o instrutor supervisionando 0 voo em
solo;

e) executar circuitos de trafego aéreo, incluindo procedimentos de entrada e de
saida, maneiras de evitar colisdes e turbuléncia de esteira de aeronave;

f) realizar aproximacao, pousos normais e com vento de través;

g) realizar aproximacdes para aterrissagem com a poténcia do motor em marcha

62



AEROCLUBE PROGRAMA DE INSTRUCAO - PRI
DE Curso Pratico de Piloto Privado de Avidao — CPPA
UBERABA PPAP-001A — AB11

Pp—
=

&

=_

lenta e com poténcia parcial,

h) executar voo planado para a aterrissagem;

1) executar aproximacdes perdidas a partir da aproximacao final, e toque do
avido na pista com configuracdes de voo diferentes; e

J) executar procedimentos para evitar colisbes com outras aeronaves tanto em

VOO como em solo.

3) manobras de voo bésicas:

a) compensar (“trimar”) a aeronave;

b) executar subidas e descidas mantendo proa;

C) executar curvas em ascensao e curvas em descida;

d) executar curvas de pequena, média e grande inclinacdo para ambas as
direcdes; e

e) executar os checklists apropriados da aeronave nos momentos adequados.

4) manobras de voo:

a) realizar voo com diferentes velocidades, desde a de cruzeiro a velocidade
minima de controle; e

b) identificar entradas de estol a partir de diversas atitudes e combinacdes de
poténcia, com a recuperacdo iniciando-se a primeira indicacdo do estol e

recuperacdo de um estol completo.

5) manobras com referéncia no solo:

a) executar voo em retangulo e no circuito de trafego; e

b) realizar “S sobre estrada”.

6) procedimentos de emergéncia:

a) realizar os procedimentos adequados para os casos de falha de motor na

corrida de decolagem, logo apds a decolagem, em voo de cruzeiro e no circuito
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de trafego;

b) executar os procedimentos adequados para o caso de formacdo de gelo na
admissao de ar no motor, caso aplicavel; e

c) executar procedimentos de aterrissagens forcadas, a partir de uma
decolagem, na subida inicial; no voo de cruzeiro; na descida e no trafego para

aterrissagem.

7) para voos de navegagéo:

a) a utilizacdo das cartas aeronauticas para a navegacao VFR usando
navegacao visual e a estimada com a ajuda de uma bussola;

b) comportamento da aeronave em voo de navegacédo, obtencéo e analise dos
reportes meteorolégicos aeronauticos e 0s prognosticos, incluindo o
reconhecimento das situacdes meteorologicas criticas e estimativa de
visibilidade enquanto esteja em voo;

c) condi¢des de emergéncias em voo de navegacao, incluindo procedimentos ao
encontrar-se perdido em voo, condicbes meteoroldégicas adversas e
procedimentos de aproximacdes e aterrissagens de emergéncias simuladas fora
de aer6dromo;

d) procedimentos de circuito de trafego aéreo, incluindo chegadas e saidas
normais da area, precaucdes contra a turbuléncia de esteira e maneiras de evitar
colisbes no ar;

e) problemas operacionais de reconhecimento associados com as diferentes
caracteristicas do terreno em areas geograficas nas quais se vai efetuar o voo
de navegacao;

f) operacéo apropriada dos instrumentos e equipamentos instalados na aeronave
gue se vai operar,

g) decolagens de pistas curtas e paralelas, aproximacdes e procedimentos de
aterrissagens com vento de través;

h) decolagens com melhor angulo de subida;

i) identificar os principios de controle e de manobras somente por referéncia dos

instrumentos de voo, incluindo voo reto e nivelado, curvas, descidas, subidas, e
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0 uso de radiocomunicacéo e as diretivas do controle de tréfego aéreo;

j) 0 uso de radio para a navegacédo VFR e as comunicacdes bilaterais; e

K) para aqueles alunos pilotos que desejem as qualificacbes de voo noturno, 0s
procedimentos do voo noturno incluindo decolagens, aterrissagens e

aproximacoes perdidas.

19.2. Exame Pratico de Liberacao Para o Voo Solo

Esse exame (Missdo EP1 - Anexo 3E) consiste em submeter o aluno piloto,
apos o encerramento das missdes pré-solo, a realizacdo de uma avaliacdo pratica e

especifica, relativa aos exercicios ministrados.

Por ser a Fase | de importancia fundamental na preparacdo do futuro piloto,
em principio esse exame devera ser realizado por outro instrutor ou pelo examinador

credenciado.

19.2.1. MissOes de Revisao

Caso nao seja bem-sucedido nesse exame, o aluno piloto devera realizar

missdes de revisdo para, entdo, poder ser submetido a um novo exame.

Caso o aluno piloto nédo seja bem-sucedido no segundo exame, depois de ter
cumprido as respectivas repeticdes, devera ser submetido ao Conselho de Voo, o
gual apreciara o caso, podendo recomendar um novo programa de instrucdo e/ou a

troca de instrutor.

Em razdo da seguranca de voo podera ser solicitado, ao aluno piloto, uma

nova avaliacao psicofisica.

Os parametros que deverdao servir de referéncia para orientar o examinador
nesta avaliacdo serdo 0s mesmos estabelecidos para a realizacdo do exame pratico

final de voo (Sec¢ao 22 e Anexo 5).
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E importante, todavia, que o instrutor ou examinador perceba que, no
presente caso, trata-se da realizagdo de um “exame parcial” para medir o grau de
rendimento do aluno piloto tdo somente em relacdo a primeira fase da instrucéo de

VOO.

E essencial que o examinador, guardadas as devidas proporgdes, considere a
pouca experiéncia do aluno piloto para apreciar o rendimento que ele deve
apresentar com relacdo ao aprendizado da pilotagem e a seguranca de voo.

As horas de voo registradas por ocasidao da realizacado de todas as missdes
de revisdo dessa Fase, assim como de programas especiais, estabelecidos para
sanar deficiéncias de aprendizado, ndo poderdo ser computadas e inseridas no
somatoério das 42 (quarenta e duas) horas de pilotagem minimas exigidas para a
realizacdo do exame pratico de voo (Secédo 22) com vista a obtencéo da licenca de
PP-A.

Sendo o aluno piloto aprovado no voo solo, ele passara para a Fase I

(Aperfeicoamento).
19.3. Autorizacao para o Voo Solo

O aluno piloto s6 podera operar uma aeronave em voo solo desde que esteja
autorizado pelo seu instrutor a realizar tal voo e essa autorizacdo devera ser
averbada no registro de voo (Sistema Eletrénico de Registro de Voo e CIV) do aluno

piloto.
O registro da autorizacéo do instrutor deve certificar que ele:

e tenha proporcionado ao aluno a instrucdo de voo na marca e modelo da
aeronave em que se realizara o voo solo;

e tenhainformado que o aluno redne os requisitos de instrucao; e

¢ tenha determinado que o aluno esteja capacitado para realizar o voo solo

de forma segura na aeronave.
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A notificacdo de voo solo local deve ser assinada pelo aluno piloto e por seu

instrutor de voo.

Nos Planos de Voo para voos de navegacao solo com pouso em aer6dromo
gue ndo o de decolagem, o aluno piloto deve usar o cédigo ANAC (CANAC) do seu

instrutor, o qual deve assinar o Plano de Voo inicial juntamente com o aluno piloto.

Os Planos de Voo das demais etapas do voo serdo assinados somente pelo
aluno piloto, usando o CANAC do seu instrutor que aprovou a navegacao.

20. FASE Il - APERFEICOAMENTO (AP)
20.1. Orientacbes Gerais

Nessa fase o aluno piloto cumprird no minimo 10 horas de voo, além de mais

40 minutos de exame pratico (Missdes AP1 a AP10 + EP2).

Conforme previsto no Anexo 7, desse total de 10 horas, 4 horas seréo voos
solo/diurno (Missdes AP2, AP4, AP6 e AP7), totalizando 5 horas com o primeiro voo

solo. As missdes AP8, AP9 e AP10 serdo noturnas/duplo comando (3 horas).

Os voos solo do aluno piloto na execucdo de aproximacdes serao

acompanhados e supervisionados pelo instrutor de voo, em terra.

Se o aluno piloto obtiver o rendimento minimo ou abaixo do previsto em
alguma(s) das missbes dessa Fase, 0 mesmo devera seguir o estabelecido na
Secdes 18.3 e 18.4.

As horas de voo das missGes de revisdo e/ou repeticdo ndo serao
computadas para o somatorio das horas de voo previstas para a realizacdo do

exame pratico de voo, destinado a obtencéo da licenca de PP-A.

O instrutor devera observar as seguintes considerac¢des durante a instrucao:
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Utilizacdo de aer6dromos: em fungdo da seguranca de voo,
considerando-se a pouca vivéncia e a pouca experiéncia do aluno
piloto, recomenda-se que as missdes de voo solo, nessa Fase de
Aperfeicoamento, sejam realizadas em aerdodromos com piso de terra
ou de grama seca, na medida em que 0S mMesmoOsS sS40 Menos
suscetiveis de provocar acidentes;

Decolagem curta: para os fins dessa fase da pratica de voo,
considera-se que a decolagem curta tem a finalidade de abreviar a
distancia a ser percorrida pelo avido no solo, devido ao estado da pista
e/ou as suas limitacdes de cumprimento;

Decolagem com obstaculo: Para os fins dessa fase da pratica de
V0O, considera-se que a decolagem com obstaculo tem a finalidade de
fazer com que o avido ganhe altura o mais rapidamente possivel
utilizando sua performance maxima, devido a necessidade de
ultrapassar obstaculo(s) que venha(m) a existir apdés o término da pista
e que possa(m) comprometer a seguranca de voo;

Pouso curto: para os avibes que possuem o controle direcional de
solo instalado na cauda (bequilha), o pouso curto podera ser efetuado
em “trés pontos” ou “de pista”, conforme o padrdo estabelecido para a

sua operacao, determinado pela direcédo da escola ou pela ANAC.

20.2. Exame Pratico ao Final da Fase I

Consiste na realizacdo de um exame de verificacdo por outro instrutor ou

examinador credenciado (EP2), para avaliar se o aluno piloto devera ou nao

prosseguir na instrucdo, isto é, se ele estd apto ou ndo para iniciar a Fase Il

(Navegacao).

Caso o aluno piloto ndo tenha sucesso nesse exame, a Coordenacdo da

Instrucdo Préatica programara a realizacdo de missfes de revisdo, seguindo 0s

mesmos critérios aplicados para a Fase | (Se¢do 19.2.1).
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21. FASE Il - NAVEGACAO (NV)

21.1. Orientacbes Gerais

Nessa fase o aluno piloto cumprird um total de aproximado de 9 horas e
guarenta minutos de voo, mais 1 hora de exame prético (EP3). Desse total de horas,
no minimo, 5 horas seréo solo/diurno dentre as Missdes NV1 a NV11 (Anexo 7).

Nessa fase é de suma importancia que o aluno piloto consolide os

conhecimentos essenciais de navegacao aérea:

e mediante criteriosos planejamentos de missdes;

e na analise das condicbes de tempo e na precisa identificacdo dos
fendmenos meteorologicos;

e nas adequadas correcdes de proa, em virtude da influéncia de ventos em
altitude;

e na identificacdo dos toponimos e demais referéncias geograficas
selecionadas na rota para a verificacdo das estimativas de tempo sobre
0s pontos de controle ou fixos compulsorios;

e no acompanhamento do consumo de combustivel em voo e nos cuidados
com o abastecimento em terra; e

e no aprimoramento das comunicacdes bilaterais com os 6rgaos de controle

de trafego aéreo.

Se o aluno piloto ndo apresentar desempenho satisfatério nessa fase serao

adotadas as mesmas medidas das fases anteriores (Secbes 18.3 e 18.4).

21.2. Requisitos Para o Voo de Navegacao

O aluno piloto, além da instrucdo de voo em manobras e procedimentos antes
do voo solo, deve ter recebido a instrucdo dada por seu instrutor de voo das

manobras e procedimentos apropriados em relacéo a licenca a que aspira.

Adicionalmente, um aluno piloto deve demonstrar um nivel aceitavel de
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desempenho, a juizo do instrutor de voo que indicard em seus registros de voo

(Sistema Eletronico de Registro de Voo ou CIV), a realizacdo das manobras e

procedimentos de pilotagem abaixo indicadas:

a utilizacdo das cartas aeronauticas para a navegacdo VFR usando
navegacdao visual e a estimada com a ajuda de uma bussola;
comportamento da aeronave em voo de navegacao, obtencdo e analise
dos reportes meteoroldgicos aeronauticos e os prognésticos, incluindo o
reconhecimento das situacbes meteoroldgicas criticas e estimativa de
visibilidade enquanto esteja em voo;

condicbes de emergéncias em voo de navegacdo, incluindo
procedimentos ao encontrar-se perdido em voo, condi¢cdes
meteorologicas adversas e procedimentos de aproximacbes e
aterrissagens de emergéncias simuladas fora de aerédromo ou
aeroportos;

procedimentos de circuito de trafego aéreo, incluindo chegadas e saidas
normais da area, precaucdes contra a turbuléncia de esteira e maneiras
de evitar colisbes no ar;

problemas operacionais de reconhecimento associados com as diferentes
caracteristicas do terreno em areas geograficas nas quais se vai efetuar o
voo de navegacao;

operacdo apropriada dos instrumentos e equipamentos instalados na
aeronave que se vai operar;

decolagens de pistas curtas e paralelas, aproximacfes e procedimentos
de aterrissagens com vento de traveés;

decolagens com melhor angulo de subida;

identificar os principios de controle e de manobras somente por referéncia
dos instrumentos de voo, incluindo voo reto e nivelado, curvas, descidas,
subidas, e 0 uso de radiocomunicacdo e as diretivas do controle de
trafego aéreo;

0 uso de radio para a navegacdo VFR e as comunicacdes bilaterais; e

para aqueles alunos pilotos que desejem as qualificacdes de voo noturno,
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os procedimentos do voo noturno incluindo decolagens, aterrissagens e

aproximacoes perdidas.

Um aluno piloto ndo pode operar uma aeronave em voo solo de navegacao a

menos que:

e disponha de uma declaracdo assinada por seu instrutor, certificando que
o aluno recebeu a instrucdo e demonstrou um nivel aceitavel de
competéncia e eficiéncia nas manobras e procedimentos desta Secao
para a categoria da aeronave que vai operar; e

e 0 instrutor tenha registrado e/ou averbado a autorizacéo nos registros de
voo (Sistema Eletrénico de Registro de Voo ou CIV) do aluno, incluindo:

o para cada voo solo de navegacao: apos repassar o planejamento e a
preparacao antes do voo do aluno, declarando que o aluno piloto esta
preparado para realizar o voo de forma segura sob as circunstancias
conhecidas e sujeito a qualquer condicdo anotada nos registros de
voo (Sistema Eletrénico de Registro de Voo ou CIV) do aluno; e

o para repetir um voo solo de navegacdo especifico: que se tenha
proporcionado ao aluno piloto instrucdo de voo em ambas as direcdes
sobre a rota, incluindo decolagens e aterrissagens no aerédromo que
se vai utilizar especificando, também, as condicbes sob as quais os

VOOS irdo se realizar.

21.3. Exame Pratico ao Final da Fase Il

Consiste em um parecer de outro instrutor ou examinador (que nao seja o
mesmo que ira realizar o Exame Pratico de Voo para obtencdo da licenca) que ira
consignar, no RIA correspondente (EP3), se o aluno piloto esta apto (Grau 4 ou 5)
ou ndo (Grau menor que 4) para realizar o exame pratico de voo. Essa avaliacéo é

resultante de uma apreciacdo do desempenho do aluno piloto na Fase Il

Caso o aluno piloto ndo tenha sucesso nesse exame, a Coordenacao da

Instrucdo Pratica programaréd a realizagdo de missfes de revisdo, seguindo 0s
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mesmos critérios aplicados para a Fase | (Se¢do 19.2.1).

Juntamente com a apreciagdo do desempenho do aluno piloto na Fase lll, a
ser langado no RIA, o examinador utilizar4d o Anexo 5 como base de observacao das
atitudes do aluno piloto. Nessa oportunidade o instrutor observar4 se todas as
competéncias ali previstas foram atingidas pelo aluno piloto.

Caso seja observada alguma deficiéncia, ela devera ser sanada nos voos de

revisdo ou com a programagao de novos treinamentos, conforme o caso.

22. EXAME PRATICO DE VOO (Para Obtencéo da Licenca)
22.1. Requisitos para Liberagdo para o Exame de Proficiéncia

Esse exame é realizado segundo os critérios estabelecidos pela ANAC (IS 00-
002), tendo por finalidade a obtencao da licenca de PP-A e do respectivo Certificado
de Habilitacdo Técnica (CHT).

O exame em causa abrange 03 (trés) areas:

a) de conhecimentos técnicos e operacionais;
b) de aplicacdo das técnicas basicas de pilotagem de aviao; e

c) de planejamento e execucdo de navegacao aerea por contato visual.
22.2. Condicdes para a realizacdo do exame pratico de voo

No dia do endosso de liberacdo para o exame de proficiéncia o aluno piloto

devera ter concluido o ensino médio.

Ao término da instrucao, o instrutor de voo é responsavel por endossar a CIV
do aluno, declarando que este é competente para realizar, de forma segura, todas
as manobras necessarias para ser aprovado no exame de proficiéncia para a
concessédo da licenca de piloto privado. Tal declaracdo tera validade de 30 (trinta)

dias, a partir da data do ultimo voo de preparacdo para o exame de proficiéncia.
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Em razdo da finalidade desse exame, a realizacdo do mesmo ficara

condicionada a apresentacao da seguinte documentagcdo a ANAC:

a) requerimento padronizado preenchido e assinado pelo requerente;

b) coépias (frente e verso) dos documentos que se seguem, na mesma face

do papel, quando couber:

iv.

Vi.

Carteira de identidade (comprovando idade minima de 18 anos);
CPF;

Titulo eleitoral;

Certificado ou documento habil que comprove estar em situacéo
regular com o Servi¢o Militar;

Certificado Médico Aeronautico (CMA) de 22 Classe com validade; e
Certificado de conclusdo do Ensino Fundamental (antigo 1° Grau),
autenticado, ndo sendo aceitos, sob qualquer hipétese, declaracao

e/ou Historico Escolar;

c) comprovantes de pagamento das taxas coédigos 300 (ClV), 301
(AVALIACAO DE EXPERIENCIA) e 303 (CHEQUE);

d) CIV e avaliacdo de experiéncia antes do cheque (CIV preenchida, com o

comprovante do pagamento da taxa cédigo 300 anexado a mesma); o

campo “Assinatura do piloto” é assinado pelo instrutor de voo, contendo,

ainda, seu nome completo, legivel, com seu CANAC,;

e) autorizacdo de uso da aeronave para 0 exame pratico; e

f) oficio da escola ou do instrutor (credenciado), declarando que o aluno

piloto requerente estd apto a realizar o exame pratico de voo para

obtencao da licenca de PP-A.

Caso o aluno piloto seja reprovado ele deve, antes de se submeter a novo

exame, realizar treinamento corretivo relativo as deficiéncias que provocaram a sua

reprovacdo. Este treinamento podera consistir em estudo tedrico, treinamento

pratico, ou ambos, conforme aplicavel a falha que motivou sua reprovacao.
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